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Lage & Siedlungsstruktur

Buren ist mit einer Flache von ca. 17 ha ein flachengrofRes Mittelzentrum mit ca. 21.500 Einwohnenden* und liegt im Stden des Kreises Paderborn in der Region
Ostwestfalen-Lippe. Biren gliedert sich in insgesamt 12 Ortschaften mit dem Hauptort Biren als Zentrum und der groRten Bevdlkerungszahl (ca. 8.600). Die
nachstgroReren Ortschaften sind Steinhausen (ca. 3.500), Brenken (ca. 2.200) und Wewelsburg (ca. 2.100). Verkehrlich erschlossen ist Biiren insbesondere iber
die A 44 und die A 33 (vgl. Kapitel Kfz-Verkehr). Im Nordosten von Biren liegt das Oberzentrum Paderborn, im Nordwesten der Kreis Soest und im Siden grenzt
das Burener Stadtgebiet an den Hochsauerlandkreis. Im Birener Stadtgebiet liegen mit dem Flughafen Paderborn / Lippstadt und dem dortigen Gewerbepark,
dem Industriegebiet Biren-West, dem Handwerkerpark NeubriickenstraRe sowie dem Gewerbegebiet Werkstrale (Uber-)regional bedeutende Nutzungen.
Relevant und herausfordernd fir die Mobilitat ist die teils deutlich bewegte Topographie im Stadtgebiet (vgl. Seite 5).

Soziodemographie

Die Bevodlkerung von Biren war im Zeitraum von 2000 bis 2021 leicht riickldufig (ca. 2,9%). Die Prognosen fir die Jahre 2030, 2040 und 2050** zeigen, dass
sich dieser ricklaufige Trend fortsetzen wird und sich die Gesamtbevaélkerung in Biren fur das Jahr 2030 auf ca. 20.900 verringern wird, was einer Abnahme
von ca. 2,7% entsprache. Dieser Entwicklung versucht die Stadt Biren durch die Ausweisung neuer Wohngebiete entgegenzuwirken. Bei der Verteilung auf die
verschiedenen Altersgruppen zeigen sich bis 2050 einerseits rucklaufige Trends in den jingeren Altersgruppen. Besonders stark ausgepragt ist diese
Trendrichtung bei den 6-18-J3hrigen sowie in der grofRten Altersgruppe der 27-60-J3hrigen. In letzterer gehen die Prognosen von einer Abnahme um Uber
23% aus. Andererseits wird deutlich, dass in den Altersgruppen 65-80 und Uber 80 Zunahmen erfolgen werden. Besonders erheblich werden diese Zunahmen
bei den iber 80-Jahrigen prognostiziert (>88%). Diese Entwicklungstendenzen sind bedeutend fiir Mobilitatsplanungen, da sich Anforderungen an die Mobilitat ~ Quelle: Website IT.NRW: https://pendleratlas.statistikportal.de/
verandern und Themen wie Barrierefreiheit, sichere Querungen und Mobilitatsteilhabe in Zukunft einen noch hdheren Stellenwert einnehmen werden madssen.

Pendlerverflechtungen 12000
Die Statistik berufsbedingt Pendelnder zeigt eine deutliche Tendenz der relevanten Pendlerverflechtungen fir die Stadt Buren. 10000
Besondere Bedeutung haben die Stadte Paderborn, Bad Winnenberg und Salzkotten, was richtungsbezogen v.a. Verflechtungen

in den Osten, den Norden sowie den Nordosten von Biren offenbart. Insgesamt berwiegen in Biren die Auspendelnden (ca. 8000

7.500) die Einpendelnden (ca. 4.500) deutlich. Daraus resultiert, dass die Birener Tagesbevdlkerung unter der eigentlichen
Bevdlkerungszahl liegt. Des Weiteren sind ca. 4.325 innergemeindlich Pendelnde hinsichtlich ihrer Mobilitat zu beachten.

Paderborn 22,8 17.7% | Paderborn 228 2249 29.9% 2000 III III II I III
Bad Wiinnenberg 10,9 552 12,2% 13,3 674 9,0% 0 II. I

Salzkotten
unter 6 6 bis 18 18 bis 27 27 bis 60 60 bis 65 65 bis 80  Uber 80

6000

4000

Salzkotten 13,3 484 10,7%  Bad Winnenberg 10,9 659 8,8%
Geseke 10,9 376 83%  Geseke 10,9 574 7.6% W 2021 m2030 W2040 #2050

Rithen 1,5 216 4,8%  Lippstadt 211 494 6,5% * Daten von IT.NRW
) o **Bevblkerungsvorausberechnung IT.NRW 5
Quelle: Website IT.NRW: https:/ /pendleratlas.statistikportal.de/
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Tourismus und Soziales

Buren hat touristisch und geschichtlich einiges zu bieten. Exemplarisch zu nennen sind die Jesuitenkirche ,Maria Immaculata” in Biren, die Burgruine
Ringelstein in der Ortschaft Harth und die Wewelsburg in der gleichnamigen Ortschaft. Die Wewelsburg ist eine historisch gepragte Dreiecksburg. Heute treffen
sich dort Jugendliche aus aller Welt. Die Burg wird als Kreismuseum und Jugendherberge genutzt. Aufgrund des Saals und der runden Turnhalle im grof3en
Turm, ist die Jugendherberge insbesondere fir Schulklassen sowie fur Sport- und Musikvereine eine interessante und attraktive Anlaufstelle. Das touristische
Angebot wird um verschiedene Wander- und Radwege sowie damit einhergehende Angebote wie Beschilderung, analoge Informationen sowie verschiedene
Wanderhitten im Birener Stadtgebiet erganzt.

Der regionale Verkehrsflughafen Paderborn/Lippstadt liegt an der nordlichen Stadtgrenze nérdlich der Ortschaft Ahden. Im Jahr 2022 wurden rund 38.000
Flugbewegungen und rund 500.000 Passagiere registriert. FUr das Jahr 2023 ist mit ahnlichen Zahlen zu rechnen. Mit Ausnahme einer taglichen Verbindung
nach Munchen werden ausschlieRlich Ziele im europaischen Ausland angeflogen.*

Biren ist ein in der Region relevanter Schulstandort mit zahlreichen grundlegenden sowie weiterfihrenden Bildungsangeboten. Neben insgesamt funf
Grundschulen an sieben Standorten bestehen auf Birener Stadtgebiet eine LWL-Forderschule, eine Gesamtschule, zwei Gymnasien sowie zwei Standorte der
gewerblich-technischen und kaufmannischen Berufskollegs des Kreises Paderborn. Damit sind fir die Aus- und Weiterbildung der Burener Bevolkerung
zahlreiche Angebote vorhanden, die den Wirtschaftsstandort Biren und die gewerblichen Strukturen starken. Der breit gefacherter Branchen-Mix ist
Grundlage fir die wirtschaftliche Attraktivitat des Standortes. Biren gehdrt dadurch zu den dynamischsten Wirtschaftsstandorten in OWL***.

In Buren gibt es verschiedene Sportvereine. Exemplarisch zu nennen sind die Sportvereine von Wewelsburg, Ahden und Brenken. Diese haben sich zum Teil zum
JugendfuBball Almetal (JSG) zusammengeschlossen, um trotz teils zuriickgehender Anzahl an Spieler:innen weiterhin Mannschaften in den verschiedenen
Jugendklassen stellen zu kénnen. Durch den Zusammenschluss ergeben sich im Zuge der Trainings- und Spieltage zwangslaufig Wege, die zwischen den
Ortschaften und im Stadt- bzw. Kreisgebiet zuriickzulegen sind — Wege, die in diesen Altersklassen i.d.R. nicht eigenstandig zurtckgelegt werden konnen. Die
Kinder- und Jugendmobilitat ist dementsprechend ein wesentlicher Aspekt der (zukinftigen) Verkehrs- und Mobilitatsplanung.
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* Daten der Homepage des Flughafens ***Quelle Website Biren: https://www.bueren.de/de/wirtschaft/
** Quelle: Flughafen Paderborn/Lippstadt GmbH:

https:/ /www.airport-pad.com/de/news-media/aktuelles/news-presse/ details/news/13-zusaetzliche-fluege/ [Juli 2023]
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Bestehende Konzepte mit Mobilitatsbezug

Die Stadt Buren befasst sich in der jingeren Vergangenheit immer starker mit dem Thema Mobilitat und damit zusammenhangenden Themen. Dazu sind in den
letzten Jahren verschiedene Plane und Konzepte erarbeitet worden, die im integrierten Mobilitatskonzept fur die Stadt Buren zu bericksichtigen sind bzw.
deren Ergebnisse und Malinahmen Uberprift werden und bei entsprechender Eignung in die weitere Erarbeitung des Mobilitatskonzepts einfliel3en sollen.

Zu den angesprochenen Planwerken gehdren sowohl bergeordnete, regionale Konzepte (Mobilitatsstrategie Ostwestfalen-Lippe, Radnetz OWL, Radnetz Kreis @

Paderborn, Nahverkehrsplan Paderborn-Hoxter, Mobilittsbefragung des nph sowie der Landesentwicklungsplan des Landes NRW) als auch kommunale
Planungen fir die Gesamtstadt Biiren (z.B. FuRwegekonzept der Stadt Biren, Integriertes kommunales Entwicklungskonzept, Larmaktionsplan der 3. Stufe,
Klimaschutzkonzept, Einzelhandels- und Zentrenkonzepte, Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept sowie der Flachennutzungsplan) und kleinteilige \
kommunale Untersuchungen (z.B. Verkehrsuntersuchung zum Schilerverkehr im Bereich der BahnhofstralRe). \

Ebenfalls erwahnenswert und mit Bezug zum integrierten Mobilitatskonzept fur die Stadt Biren sind die in Erarbeitung befindlichen Planwerke Straf3en- und s
Wegekonzept und die kommunale Stellplatzsatzung der Stadt Buren. Hier gilt es einen regelmaRigen Austausch zwischen den Planwerken wahrend der
Erstellungsprozesse zu erwirken, um mobilitatsrelevante Ziele und MalRnahmen konzeptibergreifend in Einklang zu bringen. e,

Mobilitatsrelevante Quell- und Zielorte gl

Die mobilitatsrelevanten Quell- und Zielorte im BUrener Stadtgebiet verteilen sich zu Uberwiegenden Teilen auf den Hauptort Biren sowie die beiden
Ortschaften Steinhausen und Wewelsburg. In diesen liegen auch die Schwerpunkte der Nahversorgung sowie der Arbeitsplatz- und Bildungsstandorte. Daraus ¢
folgt, dass viele alltagliche Wege der umliegenden Ortschaften entweder nach Biren, Steinhausen oder Wewelsburg unternommen werden. Insbesondere im
ostlichen Stadtgebiet liegen nur wenig mobilitatsrelevante Nutzungen, weshalb Binnenverkehr vor allem im Norden und Westen des Stadtgebiets stattfindet.

= Integriertes kommunales
LAND B 3 Entwicklungskonzept

OstWesttalenLippe
2 LAND
RW‘fu';;L/ OstWestfalenLippe
Einzelhandels- und Zentrenkonzept fiir die R ADNETZ

Stadt Biiren
— Fortschreibung -

KE

Larmaktionsplan der 3. Stufe fiir
die Stadt Biiren

Mobilitétsétrategie
OstWestfalenLippe

Regionales
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OstWestfalenLippe
Kurzbericht

Pl Rk
F |3 "

Stadteshung Pun

* Daten von IT.NRW
) o **Bevblkerungsvorausberechnung IT.NRW
Quelle: Website IT.NRW: https:/ /pendleratlas.statistikportal.de/
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Mobilitatsbefragung 2023 — Erhebungsdesign

Die Stadt Biren hat in den Monaten Mai und Juni (09.05 — 15.06.2023) eine reprasentative Mobilitatsbefragung im Stadtgebiet durchfihren lassen. Fir die
Teilnahme an der Befragung wurden insgesamt 3.510 Personen (ab 18 Jahren) zufallig aus dem Einwohnermelderegister ausgewahlt und in Stellvertretung fir
ihren gesamten Haushalt postalisch zur Beantwortung der Befragung aufgefordert. 60% der Haushalte haben mit dem Anschreiben einen schriftlichen
Fragebogen zugestellt bekommen. 40% haben ein Anschreiben mit Aufforderung zur Teilnahme an der Online-Beteiligung erhalten. Den Teilnehmenden stand es
frei, auch Uber die jeweils andere Teilnahmemaglichkeit oder per Telefoninterview an der Befragung teilzunehmen. Eine schriftliche Anforderung des Fragebogens
sowie die Vereinbarung eines Telefontermins waren maoglich. Weiter war der Zugangscode zur Online-Teilnahme auf allen Anschreiben abgedruckt.

Insgesamt konnte bei der Befragung eine Ricklaufquote von 15,4% erreicht werden, was einer erreichten Personenzahl von 1.201 entspricht. Aufgrund einiger
nicht auswertbarer Fragebogen sind insgesamt 1.116 auswertbare Fragebdgen zustande gekommen. Dies entspricht 5,2% der Birener Bevolkerung und sichert
eine hohe Reprasentativitat der Befragung.

Vor dem Hintergrund der Stadtstruktur, der raumlichen Lage sowie der verkehrlichen Anbindung wurden vier Untersuchungseinheiten gebildet, welche auch die
Basis der Auswertung darstellen. Der Hauptort Blren bildet dabei — aufgrund der Grofe und der zentralen Lage im Stadtgebiet — eine eigene
Untersuchungseinheit. Folgende Zusammenfassung wurde zugrunde gelegt: ,Kernstadt” (Biren (Altstadt)), ,Steinhausen/Eickhoff” (Steinhausen, Eickhoff),
.Nordosten” (Ahden, Brenken, Wewelsburg) und ,Siden” (Barkhausen, Harth, Hegensdorf, Siddinghausen, Weiberg, Weine). Bei der Ziehung der Stichprobe wurde
darauf geachtet, dass die vier definierten Untersuchungseinheiten gleichwertig vertreten sind. Daraus folgt, dass Grundauswertungen auch fur die jeweiligen
Untersuchungseinheiten bzw. z.T. auch fir die einzelnen Ortsteile mdglich sind.

Mobilitatsbefragung 2023 — Gewichtung 50%
Die zufallige Stichprobenziehung auf Personenebene fiihrte 45%
erwartungsgemald zu einer systematischen Verzerrung der 40%
Stichprobe, da eine deutlich hohere Wahrscheinlichkeit 35%

30%

25%
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5 Personen und
mehr
Grundgesamtheit

besteht, einen Mehrpersonenhaushalt zu ziehen. Diese sind
proportionale zur Anzahl der Haushaltsmitglieder haufiger als
alleinlebende Personen im Einwohnermelderegister vertreten,
was in einer Uberreprasentation von Mehrpersonenhaushalten
resultiert. Entsprechend ist eine Gewichtung der Stichprobe
nach Haushalts- und Altersstruktur vorgenommen worden, die
auch hinsichtlich der Wohnorte sowie der Geschlechter
vollzogen wurde. Die gewichtete Stichprobe entspricht der
realen Bevolkerungsverteilung gut und ist daher reprasentativ.
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Kenndaten der Erhebung Stadt Blren
Angeschriebene Haushalte 3.510
- Schriftlich-postalische Variante 2.106 (60 %)
- Online Variante 1.40& (&0 %)
verwertbarer Fragebogenriicklauf 539
- Schriftlicher Fragebogenriicklauf 360 (66,8 %)
- Online Beteiligung 174:{32,9 %)
- Telefonische Interviews 51(0,9 %)
Riicklaufguote 15.4 %
- Erreichte Personen 1207
crc_'.".fon Pe{scnen unter 6 Jahren bzw. 85
nicht vorliegend/ auswerthar
- Auswertbare Personenfragebdgen 1116
- Haushaltsgrike 23
Anteil an der Gesamtbevilkerung 52 %




I Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Biren Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept ﬁ M Planersocietat

Starken-Schwachen-Analyse Struktur & Mobilitatskennziffern Mobilitat. Stadt. Dialog.
Mobilitatsbefragung 2023 — Verkehrsmittelverfigbarkeit [ Planersociett
Die Mobilitatsbefragung liefert eine aktuelle Datengrundlage fir das Mobilitatskonzept der Stadt Biren. Im Folgenden werden zentrale Ergebnisse der Befragung i%i -
vorgestellt und Vergleichswerten aus der Mobilitatsbefragung der Kreise Paderborn und Hoxter 2018, der Mobilitatsbefragung der Stadt Bad Berleburg 2022, der o= 2

Untersuchung MiD 2017 auf gesamtdeutscher Ebene*, und auf der Ebene der RegioStar 7** gegeniibergestellt.

Die tagliche Verflgbarkeit Uber Verkehrsmittel oder Zeitkarten fur offentliche Verkehrsmittel bestimmen die Verkehrsmittelwahl in hohem Malie. 96% der
Haushalte in Buren verfigen Uber mindestens einen Pkw. Die Pkw-Ausstattung liegt damit deutlich Uber dem deutschlandweiten Schnitt von 77% gemal3 MiD
2017 und ebenfalls deutlich Gber dem Niveau von Mittelstddten (85%) und dem kleinstadtischen, dorflichen Raum (89%) in Stadtregionen. Die Stadt Biren weist
mit einer Pkw-Dichte von 727 Pkw pro 1.000 Einwohner einen im Vergleich hohen Wert auf. Der Fihrerscheinbesitz wirkt sich ebenfalls auf die Verkehrsmittelwahl
aus. Insgesamt rund 96% der befragten Personen ab 18 Jahren besitzen einen Fuhrerschein. Dieser Anteil liegt auf einem hoheren Niveau als die bundesweite
Fihrerscheinbesitzquote (87%), Uber der Besitzquote in Mittelstadten (89%) und auch dem kleinstadtischen, dérflichen Raum (91%) in Stadtregionen.

f
“A%

Mit einem Anteil von 74% aller Haushalte, die mindestens ein konventionelles, Elektro- oder Lastenfahrrad besitzen, weisen die Haushalte in Bliren eine im Mobilitatsbefragung 2023
Vergleich leicht unterdurchschnittliche Fahrradausstattung auf (MiD 2017: 78%, Mittelstadte: 80%, kleinstadtischer, dorflicher Raum: 84%). Dennoch ist der

Markttrend hin zu Elektrofahrradern auch in Biren deutlich z erkennbar. So geben bereits 45% der Haushalte an, ein Elektrofahrrad zu besitzen. 2017 lag dieser StadtBuren

Anteil bei den Vergleichswerten zwischen 8-10%. Der Besitz einer Zeitkarte fur die offentlichen Verkehrsmittel liegt mit 11% der befragten Personen in Biren Stact Biren
. . . . . . . .. . . . . Kénigstrale 16
deutlich unter dem Bundesschnitt (22%). Bei einem GroRteil der Zeitkarten handelt es sich um Schiler- und Azubi-Tickets (38%), SemesterTickets (19%) sowie ﬁ 3302 8ren
das zum 01. Mail 2023 eingefihrte Deutschlandticket (22%); die Zeitkarten stehen also in starkem Zusammenhang mit dem Ausbildungsverkehr in Biren. O e
MObiIitétSbEffagUng 2023 - M0b|l|tat am St|Chtag Besitz eines Pkw im Haushalt :“S“D'[?‘E‘_hlﬂu‘:'_f Besitz eines Fahrrads im Haushalt
Anzah : ne,:,r'.?:n (.konventionelles” Fahrrad, Elektrofahrrad Fap]ngg:l]i?be
q ic- - . d Lask d auf 1. in-
Insgesamt 87% der befragten Personen haben am Stichtag — Zisisrsre o] o Sl =y Basis: lle Haushalte o [ e";;:";jder TFarsderng | Womerinnen
ihre Woh [ Di bil ) leqt f Stadt Bilren 523 5 37 A 18 727 NS Sneinhie] Z=i
ihre Wohnung verlassen. Diese mobilen Personen legten im P PR N — . » - a0
Schnitt 3,7 Wege pro Tag =zurick. Die durchschnittliche Kernstadt | 3 1 1 7 725 Untersuchungseinheiten
Entfernung von Wegen im Alltagsverkehr liegt in Biren bei Norgosten o 39 7 1 750 Kernstadt a7 7 a 3 7
. . . . Siden nz 3 37 40 n 708 Nordosten 98 27 24 13 34 827
11,4 km, Uber alle Wege betragt sie 13,9 km. Im Vergleich zum Steinhausen /Eickhoft 9 2 3s 4 z 736 Sigen 2 7 19 17 38 780
Bundesdurchschnitt (12,5 km) sind dies etwa 1,5 km mehr. Verglelchswerte Steinhausen/ Eickhoff 9 19 2 2 38 856
. . Stadt Bad Berleburg 2022 609 7 bl 35 % 664 Vergleichswerte
Hochgerechnet werden von der Burener Bevdlkerung pro Kreis Pagerborn/Haxter 2018 1951 ; e 2 n 660 e . . . N .
Werktag ca. 69.000 Wege zuruckgelegt. Die durchschnittliche ::Z:::::::fm'i:aﬂh;hm e 5 s ‘ kA reie Paderbor/Hexter 2018 10| o 0 - . ‘A
Dauer eines Weges betragt in Biren ca. 21 Minuten. Wird die coficherRaum 94| 7 52 7 6 KA Stadtregion - Mittelstadt 38.582 2 2% 2 3 kA
T TUNT . . . MiD 2017 156.420 22 53 21 3 k A Stadtregion — kleinstadtischer,
durchschnittliche tagliche Wegeanzahl hinzugezogen, sind die e s——— oDt dérflicher Raum 0425 16 2 27 23 KA
Blrener pro Tag ca. 74 Minuten unterwegs. e I = MiD 2017 156420 22 25 25 28 ca 930°
Zeilen in % [gewichtet) dienstl. Plw’
Stadt Biiren 493 90 o0 43 *Pro-Kopf-Ausstattung: 0,93 Fahrrader

*Mobilitat in Deutschland 2017: infas (2018): Mobilitat in Deutschland — tabellarische Grundauswertung.
**Erlduterungen zu den RegioStar 7 Raumvariablen: infas (2018): Mobilitat in Deutschland — Anhang 5
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Mobilitatsbefragung 2023 — Modal Split

Die meisten Wege legt die Birener Bevdlkerung mit dem Pkw zurlck (60% als Fahrer:in, 10% als Mitfahrer:in). 6% der Wege werden mit dem (Elektro-)Fahrrad
zurlckgelegt und 5% mit dem &ffentlichen Verkehr. Etwa 18% der Wege legt die Birener Bevdlkerung zu FuR zurlck. Insgesamt wird die hohe Bedeutung des

Pkw fir die Birener Bevdlkerung deutlich. Zum Vergleich: in der MiD 2017 liegt der Wegeanteil des Pkw fir Gesamtdeutschland bei ca. 57% (43% Fahrer:in, 14% = ﬁ
Mitfahrer:in) und auch fir Mittelstadte (61% (46% Fahrer:in, 15% Mitfahrer:in)) sowie im kleinstadtischen, dorflichen Raum (66% (51% Fahrer:in, 15% —) =7 Q
Mitfahrer:in)) liegt der Pkw-Wegeanteil niedriger. Der Kreis Paderborn Hoxter sowie die Stadt Bad Berleburg sind hingegen auf dhnlichen Niveaus beim Pkw- E’.j %

Wegeanteil. Fiir die weiteren Mobilititsformen bedeutet dies geringere Anteile bei der aktiven Mobilitat (FuR- & Radverkehr) sowie im OV, die sich auch in den

Vergleichswerten widerspiegeln. So liegen in der MiD 2017 Anteile von 11% Radverkehr sowie 10% OV vor. Fiir Mittelstidte in Stadtregionen sind es 10%
Radverkehr und 8% QV, fir den kleinstadtischen, dorflichen Raum 8% Radverkehr und 7% OV. ﬂ (%
Erkennbare Unterschiede bei der Verkehrsmittelwahl ergeben sich in Abhangigkeit von der Wegelange. Auf Wegen bis zu 2,0 km ist der FulRverkehr am starksten
vertreten. Der Radverkehr erganzt diesen auf Wegen zwischen 0,5 und 2,0 km und ist auch auf Wegen zwischen 2,0 und 5,0 km mit ca. 10% vertreten. Bei Wegen
ab 2,0 km dominiert der Pkw mit Anteilen von 71% bis 91%. Der OV wird ab einer Wegeldnge von {ber 5 km relevant und bleibt dies bei Iangeren Wegen mit
'

Anteilen zwischen 6% bis 10%. Gerade auf Strecken bis 5 km besteht grundsatzlich sowie in Verbindung mit der Elektrifizierung von Fahrradern grof3es Potenzial,
um durch Verbesserung fir die Nahmobilitat kurze und mittlere Wegedistanzen auf den FulR- und Radverkehr zu verlagern und kurze Pkw-Fahrten zu reduzieren.
Auch aufgeteilt nach Wegezwecken unterscheidet sich die Verkehrsmittelwahl. Einkaufswege des langfristigen Bedarfs (95%), Arbeitswege (88%), dienstliche
Erledigungen (87%) und Begleitwege (86%) weisen die hdchsten Pkw-Anteile auf. Demgegeniber werden nur etwas Gber ein Drittel der Ausbildungswege (37%)
mit dem Auto zuriickgelegt. Die hochsten aktiven Mobilitatsanteile weisen Freizeitwege (53% der Wege werden zu FulR oder mit dem Fahrrad zurickgelegt), auf.
Der OV ist vor allem auf Ausbildungswegen stark. Hier liegt ein Anteil von 29% vor. Fiir andere Wegezwecke kommt der OV nur auf Anteile von 0% bis 3%.

Mobilititsbefragung 2023* - Fazit j%} @/@ j’% @@ @
5 84 47 89 1 10

Aus der Mobilitatsbefragung konnten zentrale Erkenntnisse
zur Alltagsmobilitat der Burener Bevdlkerung gesammelt
werden. Dazu gehért eine hohe Auto-Affinitst (Pkw-  Denstiche Erlediung (n=152) 2 el L 0.5 km bis nter T km - . - -

Verfigbarkeit & -Nutzung, FUhrerscheinbesitz), ein hoher

Arbeitsweg (n=849) B

bis unter 0,5 km

Ausbildungsweg (n=306) 31 3 2 16 29 1km bis unter 2 km £ 11 40 8

Anteil an Elektrofahrradern (was einerseits topografische Private Erledigung (1=504) - SELIE - — e Al - —
Barrieren zeigt, andererseits hinsichtlich des Markthochlaufs ~ Einkeuf(tagl. Bedarf) (n=482) - IN—_- = L > km bis unter 10 km
Potenziale fur Biren er6ffnen kann), ein starker Fokus des Qv Finkeuf (lsngfr. Bedarf) (n=78) - G 62 33 10 km bis unter 20 km g 74 10 9
auf den Ausbildungsverkehr (alle anderen Wegezwecke haben Freizeitweg (n=748) A1 12 EE 12 20 km bis unter 50 km
hier Potenziale) sowie Verlagerungspotenziale vom Pkw auf Begleitung (n=163) | INE L = 20 km und mehe L Lo
Alternativen im Bereich von Wegen zwischen 2 — 5 km. WZuFuk  MFahrad MMIV als Fahrer/in - MMIV als Mitfahrer/in @OV WZuFuR WFahrrad  MMIVals Fahrer/in ~ MMIV als Mitfahrer/in MOV

Alle Angaben in % der zurickgelegten Wege Alle Angaben in % der zurickgelegten Wege

*weitere Auswertungen und Daten zur Mobilitatsbefragung sind einem separaten Datenbericht sowie einem
Factsheet zu entnehmen. n




Integriertes Mobilitatskonzept fur die Stadt Buren
Starken-Schwachen-Analyse

Potenziale und Starken

+ Nahe zum Oberzentrum Paderborn mit starken Pendelbeziehungen

+ Standortvorteil Flughafen Paderborn/Lippstadt und intakte Gewerbestrukturen

+ Wirtschaftsstandort Buren gehort zu den dynamischsten Wirtschaftsregionen in OWL
+ Starker Aus- und Weiterbildungsstandort durch umfassende Bildungsangebote

+ Touristische Angebote sowie Naherholungsmaglichkeiten im Stadtgebiet

+ Bestehende Freizeitangebote (z.B. Sportvereine, Schitzenvereine, usw.)

+ Verschiedene bestehende bzw. in Erarbeitung befindliche Konzepte und Plane haben
Anknupfungspunkte an das Thema Mobilitat

+ Durch die Ausweisung und Planung neuer Wohnstandorte (z.B. Steinhausen, Niederfeld ) kann dem
demographischen Trend teilweise begegnet werden

Herausforderungen und Risiken

- Teilweise starke topografische Bewegung des Stadtgebiets, nicht nur zwischen den Ortschaften

- Entfernungen zwischen den Ortschaften machen nahmobile Verkehrsarten im Vergleich zu
motorisierter Mobilitat weniger attraktiv

- Bei der Ausweisung und Planung neuer Wohngebiete ist die Einbindung von Alternativen zum Kfz-
Verkehr starker zu bericksichtigen

- Die demographische Entwicklung sowie die insgesamt leicht ricklaufige Einwohnerentwicklung fuhrt
dazu, dass eine alternde Bevalkerung prognostiziert wird, deren Anspriiche an Mabilitat
berlcksichtigt werden mussen

- Deutlich negatives Pendlersaldo (Auspendelnde Gberwiegen Einpendelnde) erfordert
interkommunale bzw. regionale Mobilitatsangebote

- Jugendsport macht ortschaftsibergreifende Mobilitat erforderlich

Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept

Struktur & Mobilitatskennziffern
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Integriertes Mobilitatskonzept fur die Stadt Biren
Starken-Schwachen-Analyse

Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept
KFz-Verkehr

Regionale und Gberregionale Erreichbarkeit

Buren ist regional sowie Uberregional sehr gut mit dem Kfz erreichbar. Dazu tragt insbesondere die A44 bei, die im nordlichen Teil von Biren durchs Stadtgebiet
fihrt und einerseits in westlicher Richtung Dortmund (Fahrzeit ca. 60 Minuten) sowie das weitere Ruhrgebiet erreichbar macht. Andererseits erschlieRt die A44 in
ostlicher Richtung Kassel (Fahrzeit ca. 70 Minuten). Zwei Anschlussstellen der A44 haben fir Biren direkte Relevanz. Die Anschlussstelle ,Biren” (60) liegt auf
Burener Stadtgebiet im Nahbereich des Flughafens Paderborn / Lippstadt und ermdglicht Uber die L776 nicht nur die Erreichbarkeit des Flughafens, sondern
weiterfihrend auch die Verbindung nach Paderborn (Fahrzeit ca. 20 Minuten) sowie einige innerstadtische Verbindungen und den Anschluss an westlich des
Stadtgebiets liegende Kommunen. Die Anschlussstelle ,Geseke” (59) liegt hingegen direkt an der Stadtgrenze von Biren und Geseke auf Geseker Stadtgebiet.
Beide Anschlussstellen verfiigen in ihrem direkten Umfeld iiber P+R-Angebote. Uber die Ost-West-Verbindung der A44 hinaus bestehen am Kreuz Wiinnenberg-
Haaren Uber die A33 in nordlicher Richtung Fahrtmaglichkeiten nach Paderborn sowie in sidlicher Richtung Uber die B480 nach Bad Wunnenberg und Brilon.

Innerstadtische Erreichbarkeit und Verkehrsfluss

Ausgehend von den (Uber-)regionalen StraRenstrukturen verfiigt Biren innerstadtisch Gber ein auf den Hauptort ausgerichtetes StraRennetz mit guter An- und
Verbindungsfunktion. Ausgehend von der Anschlussstelle ,Geseke” fuhrt die L549 sudlich und bindet neben Steinhausen den Hauptort Biren sowie im weiteren
sud-ostlichen Verlauf die Ortschaften Keddinghausen und Hegensdorf an. Die L637 verlauft ausgehend vom Hauptort Biren einerseits westlich bzw. sudlich und
verbindet die Ortschaften Weine, Siddinghausen, Harth und Weiberg. Andererseits werden im nord-ostlichen Verlauf die Ortschaften Brenken, Ahden und
Wewelsburg mit dem Hauptort verbunden. Teilweise bestehen zwischen einzelnen Ortschaften Verbindungen iber untergeordnete StraRen (z.B. zwischen Weine
und Siddinghausen oder zwischen Harth und Weiberg). Die dstlich verlaufende L754 besitzt innerstadtisch keine Anbindungsfunktion, ermdglicht aber eine
Verbindung nach Haaren und den dortigen Anschluss an die B480. Reine Durchgangsverkehre dirften groRtenteils die Gbergeordneten StraRenstrukturen (A4,
A33, B480) oder die L776 befahren, die nicht durch Ortschaften verlauft. Auf den bestehenden Ortsdurchfahrten ist i.d.R. eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h angeordnet. Die Ortsbegehung hat keine grofieren Stauungen im Alltagsverkehr offenbart. Auf der durch den Hauptort Buren fuhrenden Achse
Bahnhofstr. — Kénigstr. — Briloner Str. sind die hochsten Verkehrsbelastungen im Stadtgebiet zu verzeichnen (zw. 8.000 — 13.250 Kfz / 24h).

Anbindung der Gewerbe- und Industriestandorte fir den Wirtschaftsverkehr

Aus der Verortung von gewerblich und industriell genutzten Bereichen und den vorangegangenen Ausfihrungen zur regionalen, Uberregionalen und
innerstadtischen Erreichbarkeit Burens wird deutlich, dass das Industriegebiet West, dessen ErschlieRung vor allem auf die Eickhoffer StraRe ausgerichtet ist,
Uberaus verkehrsgUnstig liegt, da Uber die Eickhoffer Stral3e und die L 776 beide Anschlussstellen der A 44, der Flughafen Paderborn / Lippstadt sowie Paderborn
selbst direkt und Uber anbaufreie und damit eher unsensible Straflen erreichbar sind. Gleiches gilt fir den Flughafen Paderborn / Lippstadt sowie den
anliegenden Gewerbepark. Auch der Handwerkerpark an der Neubrickenstral3e liegt — trotz seiner Nahe zum Blrener Zentrum — ebenso verkehrsginstig, da mit
der L 549 eine direkte Anbindung an die L 776 besteht und sich somit dieselben bereits beschriebenen Fahrtmadglichkeiten ergeben. Allerdings fihrt die
Verortung gewerblicher Strukturen im Bereich der Firstenberger StraRe dazu, dass dort hinfihrender bzw. von dort ausgehender Wirtschaftsverkehr in vielen
Fallen den Hauptort Biren durchfahren muss. Dies wirkt sich in Form von Larm- und Luftschadstoffemissionen, Verkehrsbelastungen und negativen Einflissen
auf die Verkehrssicherheit in sensiblen Bereichen aus. Fir den Wirtschaftsverkehr bestehen in Biren bisher wenige Restriktionen, die sich vor allem auf einzelne
Vor-0Ort-Situationen (z.B. tatsachliche Hohe / Breite) sowie Durchfahrtsverbote im Nebennetz (z.B. zwischen Weiberg / Siddinghausen) beschranken.
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Das kénnen wir .

StraRenraumgestaltung Kleiner Kreisverkehr, K 35 Barkhauser

Die StraRenraumgestaltung ist in Biren augenscheinlich funktional und zumeist auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet. Dies zeigt sich sowohl im Hauptort Biiren als Str. / Hegensdorfer Str. in Biren
auch in den Ortschaften. Die Seitenraume sind im Gegensatz zur Fahrbahn vielerorts sehr schmal oder z.T. auch nicht vorhanden. Exemplarisch zu nennen sind
die breite Fahrbahn der KénigstraRe (L 637) in Biren (inkl. einseitigem Parken) und die Salzkottener StraRe (L 751) in Wewelsburg. So wirken zentrale Bereiche,
wie bspw. die BahnhofstralRe/Alte Post in Biren, aufgrund des hohen Versiegelungsgrades Kfz-lastig und vermitteln nur wenig Aufenthaltsqualitat. Die
Fahrbahnen sind i.d.R. asphaltiert und eben. Es bestehen allerdings auch (grob) gepflasterte Fahrbahnen (z.B. die BurgstraRe in Biren oder die Weiberger Str. in
Weiberg). Diese gewachsene Gestaltung verstarkt die Larmbelastung des Kfz-Verkehrs durch Rollgerdusche und mindert die Qualitdt fir den Rad- (v.a.
hinsichtlich der Verkehrssicherheit und beim Fahrkomfort) sowie den FuRBverkehr (insb. hinsichtlich der Barrierefreiheit). Insgesamt sind im Stadtgebiet immer
wieder rissige bzw. schadhafte Oberfldchen festgestellt worden, die den Kfz-Verkehr sowie weitere Verkehrsarten (OPNV, Radverkehr) beeintrachtigen.

Entlang der ortschaftsverbindenden StralRen fehlt es vermehrt an Infrastruktur fir andere Verkehrsarten, wenngleich alternative, stralRenunabhangige
Verbindungen bestehen (z.B. der Almetal-Radweg als straRenunabhangige Alternative zur Forkstrae (K 21) zwischen Ahden und Wewelsburg; vgl. StraRen-
und Wegekonzept). Die Knotenpunkte im Birener Stadtgebiet sind Gberwiegend verkehrszeichengeregelt oder lichtsignalisiert ausgebildet. In der Kernstadt
Biren gibt es innerorts drei Kreisverkehre. AuRerorts sind weitere Kreisverkehre vorhanden (Knoten Alter Hellweg / Kétterweg / Parkplatz P1 wurde vor Kurzem
zum Kreisverkehr umgestaltet). Kreisverkehre kénnen unter bestimmten Voraussetzungen den Verkehrsfluss und die Verkehrssicherheit verbessern und
insgesamt geschwindigkeitsdampfend wirken. Es gilt allerdings auch gewisse Nachteile (z.B. Leistungsfahigkeit, Kurvendynamik im Busverkehr, Flachenbedarf)
abzuwagen. Teilweise existieren im Nebennetz fuRverkehrsfreundliche Losungen wie z.B. Gehweguberfahrten mit einem durchgehenden Gehweg und niedrigen
Borden. Exemplarisch zu nennen ist die Kreuzung Volbrexener Str. (K 35)/MaibaumstraRe (K34)/Weiberger Str. in Weiberg. Diese verkehrsberuhigenden
Losungen sind bisher allerdings eher als Ausnahme zu bezeichnen.

Gehweguberfahrt im Kreu;?
K 35/K 34/Weiberger Str. i

Die Stadt Biren hat mittlerweile die LoRaWAN-Technik (Long Range Wide Area Network) eingefihrt. Dies soll zunachst fir das Energiemanagement genutzt
werden, kann zuklnftig aber ggf. auch fiir weiterfiihrende Entwicklungen (z.B. hinsichtlich Smart-City) genutzt werden.

Breiter, funktionaler StraRenraum, 7 ite FahFEahp%m
L 751 Salzkottener Str. in Wewelsburg . = L 637 K"}t’_jnigsl:E'it
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StraRenraumgestaltung / MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung el mit Fahrstreifenversatz,

An einigen Ortseingangen bzw. auf einigen Ortsdurchfahrten bestehen bauliche MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung, wahrend diese in anderen Ortschaften - (K 19) in Steinhausen
noch ganzlich fehlen. Insbesondere in der Ortschaft Weiberg ist dies sehr auffallig, da hier zahlreiche bauliche Mallnahmen umgesetzt worden sind. Dazu : :

gehoren beispielsweise Fahrbahnverengungen in Ortschaftseingangen.

Dariiber hinaus sind an einigen Ortseingdngen Geschwindigkeitsanzeigen eingerichtet worden, die auf eine mégliche Uberschreitung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit hinweisen. Im Gegensatz zu Radaranlagen haben diese keine bestrafende, sondern lediglich sensibilisierende Wirkung, die sich allerdings
oftmals geschwindigkeitsdampfend auf den fliefenden Verkehr auswirkt. Festgestellt wurden diese beispielsweise am sidostlichen Ortseingang von Ahden
sowie am sUdlichen Ortseingang von Weiberg. Stationare Radaranlagen wurden innerorts hingegen nicht festgestellt.

Das Nebennetz ist Uberwiegend als Tempo 30 Zonen ausgewiesen. Verkehrsberuhigter Bereich,
Vereinzelt existieren zudem verkehrsberuhigte Bereiche. KleistraRe in Biiren

Die EinbahnstraRenfihrung in der Burgstral3e in der Kernstadt Buren
fhrt ebenfalls zu einer Verkehrsberuhigung, da der Kfz-Verkehr die
BurgstralRe nur in Sid-Nord-Richtung befahren kann.

Die Querstralen zur BurgstraRe/NikolausstraRe (L 637) und weitere
NebenstralRen sind ebenfalls als EinbahnstraRen angeordnet und
vervollstandigen Verkehrsfihrung im innerstadtischen Bereich.

Fahrbahnverengung und Mittelinsel,
Volbrexener Str. (K 35) in Weiberg
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Ruhender Kfz-Verkehr

Der ruhende Verkehr ist in Biren nur in geringem Mal3e reguliert. Im gesamten Stadtgebiet werden keine Parkgebuhren erhoben. Ausnahme ist hierbei das
Umfeld des Flughafens Paderborn / Lippstadt. Parkraummanagement wird in Teilen des Hauptorts Biren uber Markierung von Parkmdglichkeiten im
StraRenraum sowie tempordre Bewirtschaftung (Parkscheibenregelung) betrieben. In der Kernstadt Biren gibt es an verschiedenen Stellen Parkpldtze und
Parkbauten, die ebenfalls nicht Gber Gebuhren bewirtschaftet werden. Exemplarisch zu nennen sind die Tiefgarage unter dem Marktplatz, die Tiefgarage
RosenstralRe, der Parkplatz an der Stadthallte inkl. Wohnmobilstellplatz und die Parkplatze im Bereich der Bildungsstandorte.

Die Burgstralie in zentraler Innenstadtlage ist als Zone mit einem eingeschrankten Halteverbot ausgewiesen. Parken ist werktags zwischen 8 und 18 Uhr in
gekennzeichneten Flachen mittels Parkscheibe fir zwei Stunden zulassig. Die gekennzeichneten Flachen befinden sich beidseitig 1angs sowie in
Schraganordnung im Seitenraum, der durch eine gepflasterte Muldenrinne von der Fahrbahn getrennt ist. Insbesondere das Schragparken hat hohen
Flachenbedarf und fihrt z.T. dazu, dass Bereiche des FuRverkehrs durch Uberstehende Fahrzeuge beansprucht werden. In den NebenstraRen der Burgstralle
bestehen weitere, teils ausgewiesene Parkmdglichkeiten, z.B. in der StraRe ,Wassergraben”. Parkbevorrechtigungen fiir mobilitatseingeschrankte Personen (z.B.
mit Behinderungen) sind vorhanden. Als konfliktreich wird das teils zuldssige, aber zeitlich beschrankte Parken am Fahrbahnrand der KénigstraRe (Fahrtrichtung
Norden) bewertet, da der flieRende Begegnungsverkehr dadurch eingeschrankt wird. Gleiches gilt fiir das Seitenraumparken im signalisierten Knotenpunkt
KonigstraRe/Bertholdstralie in Buren. Dies gilt sowohl fir Pkw als auch fir den Busse, die im genannten Bereich verkehren.

In den Burener Ortschaften gibt es bis auf wenige Ausnahmen kein Parkraummanagement. In den vereinzelten Bereichen sind die Wirkungen der eingerichteten
Bewirtschaftungsform allerdings zu hinterfragen. So ist beispielsweise in Ahden im Bereich der Kirche das Parken mit Parkscheibe fir 10 Stunden erlaubt. Eine
wirkliche Steuerungswirkung geht davon vermutlich nicht aus. Eine etwas regulierende Wirkung hat in einigen Teilen die Ausweisung von verkehrsberuhigten
Bereichen in einigen Wohngebieten (z. B. in Steinhausen), in denen das Parken nur in gekennzeichneten Flachen erlaubt ist. Dadurch ergibt sich im 6ffentlichen
StralRenraum eine ordnende Wirkung.
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Elektromobilitat

Elektromobilitat ist in Deutschland derzeit auf dem Vormarsch. Auch im Mittelzentrum Biren macht sich dies bemerkbar. Derzeit sind ca. 550 reine E-Fahrzeuge
bei der Zulassungsstelle gemeldet. Im Birener Stadtgebiet gibt es gemaR Auskunft der Bundesnetzagentur (Stand: 01.07.2023) aktuell 16 Ladestationen mit
insgesamt 32 Ladepunkten. Die Standorte befinden sich fast ausschlielich im Hauptort Buren. Ein weiterer Standort wurde auf dem Parkplatz der Wewelsburg
festgestellt. Alle gelisteten Ladepunkte verfigen Uber Normalladeinfrastruktur (zwischen 11 und 22 kW). Schnelllademdglichkeiten mit mindestens 75 kW sind
bisher nicht vorhanden. Betrieben werden die Ladesaulen von vier unterschiedlichen Betreibern (Westfalen Weser Ladeservice GmbH (7), Westenergie Metering
GmbH (7), Kreis Paderborn (1), Auto Henke GmbH (1)). Somit besteht bisher ein durchaus beachtliches — vor dem Hintergrund der weiteren Entwicklung — trotz
alledem ausbaufahiges (insb. hinsichtlich Schnelllademdglichkeiten) Angebot an Ladeinfrastruktur in Biren.

Die Ortsbegehung hat gezeigt, dass derzeit weitere Standorte realisiert werden bzw. teils bereits realisiert worden sind. Exemplarisch zu nennen sind der
Parkplatz der Stadthalle Biren, der Parkplatz an der Siddinghduser StraRe im Bereich des Schulzentrums Biren sowie der Parkstreifen an der Stral3e ,Neuer
Weg" im Bereich des Ludwig-Erhard-Berufskollegs in Buren. Diese Standorte werden in absehbarer Zeit auch bei der Bundesnetzagentur gelistet sein.

Im Fuhrpark der Stadtverwaltung Biren gibt es u.a. elektrisch betriebene Fahrzeuge. Auch der Fuhrpark
der Deutschen Post DHL besteht u.a. aus elektrisch betriebenen Fahrzeugen. So gibt es bspw. an der
Deutschen Post Zentrale in der WerkstraRe mehrere Gberdachte Ladepunkte.

Hinsichtlich des weiteren Ausbaus ist die Stadt Buren durch die Erstellung eines Konzepts zum Aufbau
einer bedarfsorientierten Ladeinfrastruktur in Biren (Stand Mai 2023) sehr gut aufgestellt. Das Konzept
beinhaltet u.a. eine Standortanalyse der Ladeinfrastruktur sowie ein Handlungskonzept.
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Starken-Schwachen-Analyse Kfz-Verkehr (Exkurs Verkehrssicherheit) e Mobiliat.Stadt. Dialog.
Auswertung der Unfalldaten o e

Die Auswertung der Verkehrsunfalldaten des Unfallatlas* der vergangenen drei Jahre zeigt fur Biren insgesamt eine ansteigende Tendenz bei Unfallen mit . - T B
Verunglickten. Insbesondere vom Jahr 2019 auf das Jahr 2020 ist ein relevanter Anstieg von Uber 17% zu verzeichnen gewesen. Die Betrachtung der 4 ‘b i
Unfallschwere ergibt ein heterogenes Bild. Wahrend die Anzahl an Leichtverletzten auf einem gleichbleibenden Niveau stagniert, ist die Entwicklung der ‘ L. { ﬁ"_,‘,'ff_‘ " ""&’"‘\\\_"‘f“. s i
Verunglicktenzahlen vor allem auf einen erheblichen Anstieg von Uber 55% bei den Schwerverletzten zurtickzufGhren. Todliche Unfalle konnten hingegen sowohl iy Ty .,, %
2020 als auch 2021 vermieden werden, wahrend 2019 ein tédlicher Unfall verzeichnet werden musste. Die Untersuchung der Unfalldaten fir das Jahr 2021 zeigt, L AR “ ‘ ¢ ‘ y '\
dass 62% der Unfalle mit Verungliickten Leichtverletzte zur Folge haben, wahrend 38% der Unfalle mit Verunglickten mit Schwerverletzten und 0% der Unfalle “‘E,,,,‘:‘f Ce&%;:/\\"“ﬁzohf“\;

mit Verunglickten tédlich enden. "‘»«\o,:v" y, ‘fé’? B |

In Sachen Beteiligung der verschiedenen Verkehrsmittel an den verschiedenen Unfallschweren ist wiederum eine heterogene Entwicklung erkennbar. So fallt auf, = G S

dass der Fuldverkehr in seiner Beteiligung insgesamt auf einem geringen Niveau eher als rucklaufig eingeordnet werden kann. Beim Radverkehr stagniert das LT 8,2 3
Gesamtniveau der Beteiligung an Unfallen mit Verunglickten Gber die drei untersuchten Jahre hinweg. Allerdings ist eine Tendenz zu mehr Leicht- als b ” =
Schwerverletzten erkennbar. Die Beteiligung des Kfz-Verkehrs ist hingegen als ansteigend zu bezeichnen, zeigt in sich allerdings eine stagnierende Beteiligung an bz Bspat i .,f‘

Unfallen mit Leichtverletzten sowie eine steigende Beteiligung an Unfallen mit Schwerverletzten. Zuletzt konnte auch die Beteiligung des Schwerverkehrs % P ) e e i
betrachtet werden, der auf einem vergleichsweise geringen Niveau an Unfallen mit Verunglickten beteiligt ist, allerdings sowohl hinsichtlich der Unfallschwere als ‘ (". i W Q 4 S

auch in der Gesamtanzahl leichte Zunahmen verzeichnet. <N —

Verortung der Unfalle 80 o0

Wie die nebenstehende Karte zeigt, sind die Unfalle in Blren 50 1

grundsatzlich (ber das gesamte Stadtgebiet verteilt. 60 1 40

Haufungen bestehen insbesondere im Hauptort Biren und l

entlang der A44. Die dortigen Unfalle sind jedoch nicht 30

zwangslaufig dem Burener Unfallgeschehen zuzuordnen. 20

Weitere Schwerpunkte lassen sich in Steinhausen sowie 33 2 33 34 3
entlang der Furstenberger StraRe und der L637 ausmachen. 20 36 38 38 10 1 . 2 - 1 [ /]

DarGber hinaus wird deutlich, dass die Unfallschwere 0 || 6 - 0 8 ! - 7 s
auRerorts zunimmt. Relevant sind in diesem Zusammenhang 0 FUR  Rad Kfz sV FUR  Rad Kfz sV FUR  Rad Kfz sV
neben der A44 vor allem die Furstenberger Strafde im Bereich 2019 2020 2021 5019 5090 5091

Hegensdorf, die L637, die Umgehungsstrale um Steinhausen,

der Hellweg sowie weitere AuRerortsstrakRen. Innerhalb Birens Leichtverletzte ™ Schwerverletzte Beteiligung Unfalle mit Leichtverletzten ™ Beteiligung Unfalle mit Schwerverletzten

sind die Eickhoffer Strafie, die Kénigstralle, die AftestraRe B Getdtete m Beteiligung Unfélle mit Getdteten

sowie die Barkhauser Straf3e Schwerpunkte von Unfallen.

_ *Unfallatlas der statistischen Amter des Bundes und der Lander




Integriertes Mobilitatskonzept fur die Stadt Buren
Starken-Schwachen-Analyse

Starken

+ gute bis sehr gute (iber-)regionale Erreichbarkeit mit dem Kfz
+ gute innerstadtische Erreichbarkeit zwischen den Ortschaften und dem Hauptort Biren fur den Kfz-

Verkehr

+ Ubergeordnete StraRen ermdglichen schnelle Reisezeiten zu relevanten Zielen
+ reiner Durchgangsverkehr wird i.d.R. auf Gbergeordneten Stralien abgewickelt
+ Quell- und Zielverkehr des Flughafens sowie des Industriegebiets Biren-West kann Gber eher

+ + o+ o+

+

unsensible Strafen abgewickelt werden

im alltaglichen Verkehrsgeschehen gibt es keine wesentlichen Beeintrachtigungen durch Stauungen
groRzugiges Parkraumangebot in zentralen Lagen

vorhandene Ausbauplane zur E-Ladeinfrastruktur durch bestehendes Planwerk

Vereinzelte Restriktionen fir Schwerverkehre nach punktueller Vor-0rt-Situation (Breite, Ladnge)
bzw. zur Vermeidung eines Ausweichens ins Nebennetz

Verkehrsberuhigung der meisten Wohnbereiche durch Tempo 30 km/h als Hochstgeschwindigkeit
Einsatz der LoRaWAN-Technik

Zentrale Handlungsbedarfe

» Nutzung weiterer
Parkraummanagements

Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept

Kfz-Verkehr

@ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Das konnen wir ..

Schwachen

» Prifung von Potenzialen zur Verkehrsberuhigung in zentralen bzw. insbesondere vom FuR- und
Radverkehr genutzten Bereichen (z.B. BurgstraRke)

> Weitere Verkehrsberuhigung von Ortsein- und -ausgangen sowie der Ortsdurchfahrten

Steuerungsmaoglichkeiten von MaRnahmen

> Aufbau von Schnellladeinfrastruktur in relevanten Bereichen

» Verbesserte Nutzung von Steuerungsmadglichkeiten im Schwerverkehr

funktionale und auf den Kfz-Verkehr ausgerichtete Gestaltung des Stralsenraums, die zusammen mit
der guten bis sehr guten Erreichbarkeit Birens in einem vergleichsweise hohen Anteil des MIV an
der Verkehrsmittelwahl resultiert

die ortsteilverbindendenden StraRen haben aufgrund fehlender Infrastrukturen fir andere
Verkehrsarten Barrierewirkung im Langs- und im Querverkehr

Ortsdurchfahrten i.d.R. mit Tempo 50 befahrbar wodurch sich negative Effekte (Larm- und
Luftschadstoffbelastung, Minderung der Verkehrssicherheit, verringerte Aufenthaltsqualitat)
einstellen

magliches Steuerungspotenzial (z.B. Verlagerung von Parkvorgdngen aus dem 6ffentlichen
StraRenraum in Parkbauten / auf zusammenhangende Parkplatze) von Parkraummanagement wird
bislang nur in geringem Mal3e genutzt

StraRen mit starkem Gefalle konnen aufgrund ihrer funktionalen Gestaltung zu (ungewollt)
Uberhohten Geschwindigkeiten fihren

Anstieg der Unfalle mit Schwerverletzten im Kfz-Verkehr; insbesondere auf3erorts steigt die
Unfallschwere

Ortsdurchfahrteni.d.R. mit Tempo 50 km/h befahrbar; auRerorts noch deutlich hohere
Geschwindigkeiten maglich

fehlende Informationen zur Lkw-FUhrung im Stadtgebiet

Seitenraumparken im Knotenpunki

im Bereich des (digitalen)
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Bestehende Konzepte

Die Stadt Biren verfigt bisher Uber kein kommunales Radverkehrskonzept. Das im Juni 2023 fertiggestellte Radverkehrskonzept des Kreises
Paderborn  stellt jedoch eine Grundlage dar, an der sich die Stadt Biren orientieren kann. Aussagen zu Empfehlungen werden im kreisweiten
Radverkehrskonzept zu der Verbindung zwischen Biren und Haaren getroffen. Empfohlen wird demnach neben der Verbindung Blren - Bad Wunnenberg die
Verbindung Buren - Haaren zu schaffen, da der Verbindung aufgrund der Pendlerbeziehungen eine wichtige Bedeutung zugesprochen wird. In weiteren
Konzepten wie dem NWL-Weiten Konzept zur Errichtung von Mobilstationen wurden die Haltestellen Alte Post und Flughafen untersucht und bewertet. Auf
Grundlage der Untersuchungen wurden Steckbriefe zu den Haltestellen entwickelt, welche u.a. Empfehlungen zu bestimmten Mobilstationen-Elementen geben.
Neben diesen Konzepten besteht ein Klimaschutzkonzept aus dem Jahr 2023 fur die Stadt Biren, in welchem unteranderem die Forderung des Radverkehrs
angestrebt wird.

Radabstellanlagen

Qualitat und Quantitat der Radabstellanlagen in Buren sind je nach Standort unterschiedlich einzuschatzen. Grundsatzlich sind an einigen Stand-
orten Radabstellanlagen zu finden. Teilweise bestehen diese aus einfachen Vorderradhaltern (z.B. auf dem Markt sowie am Mauritius-Gymnasium). Bei einem
GroRteil der vorhandenen Radabstellanlagen an Haltestellen handelt es sich jedoch um Radabstellanlagen in Form von Anlehnblgeln (z.B. Alte Post
oder Schulzentrum). Die Vor-0Ort-Begehung hat hinsichtlich der Anzahl abgestellter Fahrrader eher geringe Auslastungen der vorhandenen Radabstellanlagen
ergeben. Auffallig ist, dass die Anzahl an Radabstellanlagen teilweise stark variiert. Einige Haltestellen sind hierbei ohne erkennbaren Grund im Vergleich zu
anderen Haltestellen mit mehr Radabstellanlagen versehen. Insgesamt wirkte die Platzierung unkoordiniert und scheint es kein Konzept in Bezug auf die
Radabstellanlagen zu geben. Unabhangig von Haltestellen gibt es im offentlichen Raum wenige Radabstellanlagen. Derzeit wird die Errichtung bzw.
Modernisierung von Radabstellanlagen an stadtischen Kitas und Schulen, am Hallenbad und am Freibad untersucht. Andere 6ffentliche Gebaude sollen in
nachster Zeit ebenfalls mit geeigneten Radabstellanlagen ausgestattet werden. Hierzu ist ein koordiniertes Vorgehen anzustreben, welches auch auf
standardisierte Kategorien fur Abstellanlagen zurlckgreifen sollte.

@ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Innerstadtische Erreichbarkeit

Die bewegte Topographie in und um Biren machte es Radfahrenden bisher schwer, das Fahrrad als alltagstaugliches Fortbewegungsmittel zu nutzen. Damit
geht einher, dass Radfahrenden in Buren wenig Radinfrastruktur zur Verfigung steht, da die Stralenraumaufteilung in Buren zumeist funktional und auf den
Kfz-Verkehr ausgerichtet ist. Dies macht sich sowohl in Biren als auch in den umliegenden Ortschaften bemerkbar. Eine Ausnahme stellt hier die Barkh3auser
Stral3e mit einem beidseitigen Schutzstreifen dar.

Bei den Erreichbarkeiten zwischen Biren und den umliegenden Ortschaften zeigt sich ein anderes Bild. Verbindungen zwischen den einzelnen Ortschaften sind,
auch wenn nicht immer auf direktem Weg, vorhanden. So stellen der Alme-Radweg, der Auen-Radweg sowie die Paderborner Land-Route gute Radrouten dar,
die Biren mit einigen umliegenden Ortschaften verbindet. Der AlIme-Radweg zum Beispiel ist eine Verbindung von Wewelsburg tber Ahden, Brenken, Buren,
Weine und Siddinghausen bis nach Harth. Die Paderborner Land-Route hat auf Burener Stadtgebiet denselben Verlauf und ist somit deckungsgleich zum Alme-
Radweg. Erganzend zu diesen beiden Routen stellt der Auen-Radweg eine Verbindung von Buren nach Hegensdorf dar. Somit sind Verbindungen in nahezu alle
Ortschaften Birens durch die Radrouten gegeben. Ortschaften, bei denen die Erreichbarkeit nicht durch die Radrouten gewahrleistet wird, kdnnen durch
Radwege oder Fulwege, die fir den Radverkehr freigegeben sind, erreicht werden. Beispiele hierfir sind der Radweg entlang der L 549/Burener StraRRe
zwischen Blren und Steinhausen sowie die Barkhauser Straf3e zwischen Biren und Weiberg.

Einige Verbindungen sind jedoch nur Uber Umwege mdglich. So besteht beispielsweise auf dem Weg von Weiberg nach Hegensdorf entlang der K 34 keine
Radinfrastruktur, weshalb Radfahrende gezwungen sind Umwege auf sich zu nehmen. Eine weitere Verbindung, bei der keine Radinfrastruktur auf direktem
Weg gegeben ist, ist die Eickhoffer StralRe/Heddinghauser Stralie zwischen Biren und Eickhoff.

*  nach Kreis Paderborn; Stand 11.07.2023
** nach Touristikzentrale Paderborner Land; Stand: 11.07.2023
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Regionale Erreichbarkeit Sch,angeJ

s »(32\ M
Regional ist Buren sowohl durch den Alme-Radweg, den Auen-Radweg und durch die Paderborner Land-Route fir den Radverkehr erschlossen. Der ca. 65 km &,‘,“é\ < * ad Nreherm\
lange Alme-Radweg fuhrt vom Schlof3 Neuhaus in Paderborn bis nach Brilon und stellt damit eine attraktive und wichtige Verbindung in der Region dar. Die N \W
Wegbeschaffenheit setzt sich auf der gesamten Strecke zu 80%™* aus Asphalt zusammen und hat somit eine hochwertige Beschaffenheit. Neben dem Alme- ’“(Bj‘ffib“'g />/’
Radweg stellt die Paderborner Land-Route mit ihren rund 250 km eine weitere Verbindung dar, durch die Biren an die Region angebunden ist. Der %’\*f\\%‘:
Streckenabschnitt zwischen Bad Wiinnenberg, Biiren und Borchen, welcher deckungsgleich mit dem Alme-Radweg ist, weist eine hochwertige /
Wegbeschaffenheit auf. So bestehen 75%** des Streckenabschnitts aus asphaltierter Strecke. Erganzt werden beide Rad-Routen durch den Auen-Radweg. Der £ B e 5;
Rundweg mit einer Lange von ca. 45 km stellt die kirzeste der drei Rad-Routen dar. Er fihrt von Biren Uber Bad Winnenberg, Bleiwasche, Ringelstein, g

Siddinghausen und Weine. Auf dem Streckenabschnitt zwischen Buren und Ringelstein Gber Weine und Siddinghausen ist der Auen-Radweg deckungsgleich mit
der Paderborner Land-Route und dem Alme-Radweg. Der Auen-Radweg stellt eine direkte Verbindung zwischen Biren und Bad Winnenberg dar. Insgesamt ist
die Wegbeschaffenheit der Rundroute zu 25% durch Asphalt gepragt. Weitere 60% der Route bestehen aus verfestigtem Schotterbelag. Weitere umliegende
Kommunen wie Geseke, Salzkotten und Rithen sind durch keine der drei genannten Routen erreichbar. Die Strecke von Biren nach Rithen fihrt auf direktem o
Weg uber Weine und somit den Alme-Radweg. Im weiteren Verlauf fihrt die Strecke auf direktem Weg Uber LandstralRen, die Uber keine gesonderte
Infrastruktur verfigen. Alternativ konnen Routen Uber Wirtschafts- und Waldwege genutzt werden, die jedoch mit einer erhchten Reisezeit verbunden sind. Ein
ahnliches Bild zeigt sich auf der Strecke zwischen Biren und Salzkotten. Der Abschnitt nach Brenken fihrt Gber den Alme-Radweg. Ab Brenken fihrt die Strecke
Uber die L637, welche ebenfalls keine gesonderte Infrastruktur aufweist. Alternativen Gber Wirtschafts- und Waldwege sind auch hier vorhanden, jedoch
ebenfalls mit einer erhdohten Reisezeit verbunden. Eine gute Erreichbarkeit mit attraktiver Strecke zeigt sich hingegen auf der Strecke zwischen Biren und
Geseke. Hier ist sowohl auf dem Abschnitt nach Steinhausen sowie auf dem Abschnitt von Steinhausen nach Geseke eine gesonderte Radinfrastruktur parallel
verlaufend zur Landstral3e gegeben.

\%& &
& (| Borg:
Cipe |7

eFLand-Route >
Diemelstadt )) ¥ (
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Brenken
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*  nach Kreis Paderborn; Stand 11.07.2023 *** Quelle: Touristikzentrale
** nach Touristikzentrale Paderborner Land; Stand: 11.07.2023 Paderborner Land
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Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept

Radverkehr

Kommunale Radverkehrsfarderung

Trotz der bewegten Topographie gibt es Bemuhungen seitens der Stadt, die Fahrradkultur zu starken. So findet seit 2021 jahrlich das Stadtradeln statt. Das
Stadtradeln ist eine vom Klimabundnis organisierte Kampagne, bei der die Teilnehmenden Gber 21 Tage maglichst viele Alltagswege mit dem Rad zuricklegen.
Die Ergebnisse sollen verdeutlichen, dass bereits eine betrachtliche Anzahl an Leuten mit dem Rad unterwegs ist. Das Stadtradeln richtet sich auch an die
Kommunalpolitik, da sie selbst die "Lenkerperspektive” einnimmt und somit erfahrt, wo die Kommune bereits fahrradfreundlich ist und wo nachgebessert
werden muss. 2023 nahmen in Biren 41 Teams an dem Wettbewerb teil. Die durchschnittliche Teamgrofie bestand dabei aus 9 Personen. Insgesamt konnten
im Vergleich zu den vergangenen zwei Jahren positive Entwicklungen bemerkt werden. Es gab mehr aktive Radelnde, es wurden durchschnittlich mehr
Kilometer pro Person zurtickgelegt und die CO,- Emissionen konnten erheblich gesenkt werden. Auch die Stadtverwaltung nahm als "Team Stadt Biren" teil
und konnte den vierten Platz belegen. Die Stadtverwaltung zeigt damit, dass sie sich aktiv fir den Klimaschutz und eine fahrradfreundliche Infrastruktur
einsetzt. Bei Anwohnenden kann dies den Eindruck hinterlassen, dass die Stadtverwaltung die Bedeutung des Fahrradfahrens als nachhaltige Mobilitatsform
anerkennt und MaRnahmen ergreift, um den Radverkehr zu férdern. Erganzt wird das Stadtradeln durch die Beteiligungsplattform "RADar!" bei der
Teilnehmende wahrend der Zeit des Wettbewerbs Schlaglocher, plotzlich endende Radwege oder unibersichtliche Verfihrungen in einem interaktiven
digitalen Stadtplan melden konnen. Der Stadtverwaltung wird somit die Maglichkeit gegeben, ihre Radinfrastruktur gezielt zu verbessern.

Um auch jingere Personen zu ermutigen, wurde im Rahmen des Stadtradelns auch das Schulradeln organisiert. Die Gesamtschule Buren als teilnehmende
Schule setzt sich somit aktiv fir eine nachhaltige und gesunde Mabilitat ein, um die Fahrradkultur an der Schule zu starken. Erganzt wird das Schulradeln
durch "Fahrrad-Checks" in der Schule, die vor Beginn des Schulradeln durchgefihrt wurden. Im Rahmen der "Fahrrad-Checks" konnten die Schilerinnen und
Schiler ihre Fahrrader auf Verkehrssicherheit und Funktionsfahigkeit Gberprifen lassen. Zusatzlich sollte den Schilerinnen und Schilern die Bedeutung
regelmaRiger Fahrradwartungen fir ihre Sicherheit im StraRenverkehr verdeutlicht und Tipps zur Pflege und Instandhaltung gegeben werden. Teilgenommen
haben die Sekundarstufe | und II. Aktiv teilgenommen haben aus beiden Sekundarstufen lediglich 14 Schulerinnen und Schiler, wodurch beim Stadtradeln der
zehnte Platz belegt werden konnte.

Zusatzlich zum Stadtradeln werden in Biren weitere Veranstaltungen mit Bezug zum Fahrrad organisiert. So findet am Himmelfahrtstag das "Anradeln im
Almetal" statt, zu dem zahlreiche Attraktionen Radfshrende in das Burener Almetal einladen. Einen nicht unbedeutenden Einfluss auf die
Radverkehrsforderung hat auch der Radfiichse Biuren e.V. Der Verein organisiert in regelmaRigen Abstanden unteranderem Rennrad- sowie
Mountainbiketouren und ist somit ein Anlaufpunkt fir radsportbegeisterte. Auch Kinder und Jugendliche werden bei den Veranstaltungen nicht vernachlassigt
und somit bereits im jungen alter das Bewusstsein fur die Wichtigkeit nachhaltiger Mobilitat geschaffen.

Unabhangig von den organisierten Veranstaltungen in Blren ist das bisherige Radverkehrsaufkommen als eher gering einzuschatzen, was vermutlich auf die
bewegte Topographie als auch auf die ausbaufahige Radinfrastruktur zurickzufihren ist. Ein weiterer Grund fur das geringe Radverkehrsaufkommen konnte
ein nicht vorhandenes Fahrradverleihsystem sein.

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Das konnen wir .
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Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept

Radverkehr

ADFC-Fahrradklimatest

Die Stadt Biren hat im Jahr 2022 erstmals beim ADFC-Fahrradklimatest teilgenommen. Der ADFC-Fahrradklimatest ist eine Umfrage des
Allgemein Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC), bei der die Fahrradfreundlichkeit von Stadten und Gemeinden in Deutschland bewertet wird. Hierzu
werden Radfahrende dazu aufgerufen, ihre personlichen Erfahrungen und Einschatzungen hinsichtlich der Radinfrastruktur, der Sicherheit fir
Radfahrende, der Fahrradwege, der Beschilderung, der Ampelschaltungen, der Parksituation fur Fahrrader und weiterer Aspekte zu teilen.

Die Umfrage bietet den Teilnehmenden die Maglichkeit, ihre individuellen Erfahrungen mit dem Radfahren in ihrer Stadt oder Gemeinde zu
schildern und konkrete Verbesserungsvorschlage einzubringen. Die Ergebnisse des Fahrradklimatests dienen als wichtige Rickmeldung fir die
Kommunalpolitik, um die Bedirfnisse der Radfahrenden besser zu verstehen und gezielte MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs zu
ergreifen. Der ADFC-Fahrradklimatest soll dazu beitragen, die Fahrradfreundlichkeit in Stadten und Gemeinden transparent zu machen und den
Ausbau der Radinfrastruktur voranzutreiben, um das Radfahren als umweltfreundliche und gesunde Mobilitatsform zu fordern.
Bewertet werden bei der Umfrage Aussagen auf einer Skala von 1 (trifft zu) bis 6 (trifft nicht zu). Dabei werden Aussagen zu den Themen
Fahrrad- und Verkehrsklima, Stellenwert des Radfahrens, Sicherheit beim Radfshren, Komfort beim Radfahren sowie Infrastruktur und
Radverkehrsnetz getroffen.

Im Vergleich zu anderen Stadten derselben OrtsgroRenklasse schneidet die Stadt Biren bei den
Themen Fahrraddiebstahl, Hindernisse auf Radwegen sowie Breite der Radwege besser als der Durchschnitt ab. Bei den
Themen offentliche Fahrrader/Fahrradverleih, Erreichbarkeit Stadtzentrum sowie gedffnete EinbahnstralRen in

Gegenrichtung ist Buren im Durchschnitt schlechter im Vergleich zu Stadten derselben OrtsgrolRenklasse. Trotz einiger 2lgiges Radfahren

Starken, hat die Stadt Blren eine Gesamtbewertung von 4,3 (Schulnotensystem). Die Durchschnittliche
Gesamtbewertung aller Orte dieser Grofdenklasse liegt bei 4,0. Blren ist in Bezug auf die Fahrradfreundlichkeit
demnach schlechter als der Durchschnitt und belegt bundesweit Platz 353 von 447 in der OrtsgroRenklasse. Da es sich
um die erste Teilnahme handelt, liegen keine Vergleichswerte zu den vorherigen Jahren vor. Insgesamt nahmen 54
Personen an der Umfrage teil. Abstellaniagen

Komfort beim Radfahren 2022 Infrastruktur und Radverkehrsnetz 2022 Radwegeoberfliche

Fahrradmitnahme im OV

Flhrung an Baustellen

Erreichbarkeit Stadtzentrum

Hindernisse auf Radwegen
Konflikte mit Kfz Sicherheitsgefiihl

Breite der Radwege 43 Radwegebreite
Oberflache der Radwege 41 Zugiges Radfahren 35 Fahren im Mischverkehr
Abstellaniagen 46 Gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 5,2 e st Radwegen
Fihrung an Baustellen 4,8 Wegweisung fiir Radfahrer 36

Fahrradmitnahme im OV 5,0 Offentliche Fahrrader / Fahrradverleih 5,5

gedffnete EinbahnstralRen

Erreichbarkeit Stadtzentrum

Fahrraddiebstahl

@ Planersocietat
s oo i Mobilitat. Stadt. Dialog.

—2022 =Mittelwert 2022

Fahradklima

Offentliche Fahrrader 6 Stellenwert des Radverkehrs
Radverkehrswegweisung

Sicherheit beim Radfahren

Komfort

5

Infrastruktur Radwegenetz

SpaR oder Stress

Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer

Radfahren durch Alt und Jung

Werbung fiirs Radfahren

Medienberichte

Fahrradforderungin jlingster Zeit

Falschparkerkontrolle Radwege

Radwegereinigung
Ampelschaltung fiir Radverkehr
Winterdienst auf Radwegen

Konflikte mit FuBverkehr




Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Biren Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept % M Planersocietat
Starken-Schwachen-Analyse Radverkehr =l Mobilitat. Stedt. Dialog.
Starken Schwachen
+ Einige Themenrouten in und um Biren - Bisher geringes Radverkehrsaufkommen (ca. 6%-Anteil am Modal Split)
+ Verbindungen zwischen den Ortschaften Birens grof3tenteils gegeben - Nahezu keine zentrale Radverkehrsinfrastruktur entlang von HauptverkehrsstraRen
+ Wegweisungen fir Radrouten sowohl zwischen den Ortschaften als auch innerhalb der einzelnen - Teilweise keine fahrradfreundliche Verbindung an umliegende Kommunen
Ortschaften - Einige Verbindungen mit erhéhten Reisezeiten verbunden (Umwege)
+ Teilnahme beim STADTRADELN - Unkoordinierte Platzierung von Radabstellanlagen
+ Organisation von Veranstaltungen zum Thema Radfahren - Wenige Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum abseits von Haltestellen
+ Klimaschutzkonzept (2023) sieht bereits Forderung des Radverkehrs vor - Kein Fahrradverleihsystem
+ Initiativen zur Starkung der Fahrradkultur an Schulen (Schulradeln 2023)
+ Erstellte MalRnahmensteckbriefe fir Biren im Rahmen des Radverkehrskonzept Kreis Paderborn
+ Teilnahme am ADFC-Fahrradklimatest 2022

Zentrale Handlungsbedarfe

» Radverkehr mehr Raum/Flache geben

» Radverkehr sichtbarer machen

» Schlieffung von Netzlicken im Radverkehrsnetz

» Ausbau innerstadtischer Radverkehrsinfrastruktur

- . M » Aufbau einer Ladeinfrastruktur fir Pedelecs
Beidseitiger Schutzstreifen, | N . Radabstellanlagen,

K 35 Barkhauser Str. in Biiren

» Mobilitatsmanagement und Starkung einer Radkultur

D2




Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Biren Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept ﬁ @ Planersocietat
Stirken-Schwiachen-Analyse FuRverkehr oty M1ODINEL Stk Dalog

Qualitat und Barrierefreiheit der Birener Gehwege

Die Qualitat der Gehwege ist heterogen zu bewerten. Einige StraRenziige, beispielsweise in Wewelsburg, wurden modernisiert und mit ausreichend breiten
Gehwegen sowie taktilen Leitsystemen ausgestattet. Andere StraRenzige sind hingegen durch sehr schmale Gehwege und / oder Stolperfallen (z.B. durch
Wurzelschdden) gekennzeichnet (Kreuzung Briloner StraRe/BruchstralRe). Weiterhin werden ohnehin schmale Gehwege teilweise durch parkende PKW,
Gastronomie- oder Dekorationselemente blockiert bzw. weiter verengt. An einigen Stellen macht dies ein Ausweichen auf die Fahrbahn erforderlich, wodurch es zu
Gefahrensituationen kommen kann und die Barrierefreiheit nicht gewéahrleistet ist. Zur Uberwindung von Hohenunterschieden, welche durch die Topographie in
vielen Bereichen der Stadt gegeben sind, werden Rampen und / oder Treppen eingesetzt. Einige der Rampen haben starke Steigungen, weshalb es
mobilitatseingeschrankten Personen nicht maglich ist, diese zu nutzen. Weiterhin befinden sich einige der Treppen in einem mangelhaften Zustand. Zusatzlich
bestehen einige Uberwindungsméglichkeiten abschnittsweise aus Rampen und im weiteren Verlauf aus Treppen, wodurch diese beispielsweise von
Rollstuhlfahrenden nicht genutzt werden kénnen. Barrierefreiheit ist auch fiir Haltestellen in Biren (vgl. hierzu Kapitel OPNV) ein wichtiger Aspekt. Im
Zusammenhang mit dem Fuldverkehr ist hierbei vor allem die Zuwegung zu diesen relevant. Dazu ist zu sagen, dass die Bereitstellung von barrierefreien Zugangen
und Einstiegen zu Haltestellen von entscheidender Bedeutung ist, um die Mobilitat und Teilhabe fir Menschen mit eingeschrankter Mobilitat zu gewahrleisten. Der
barrierefreie Zugang zu Haltestellen ist in Biren bei vielen Haltestellen gegeben. Besonders die modernisierten Haltestellen wurden im Rahmen des Umbaus
haufig barrierefrei ausgestattet. Dennoch zeigt sich auch beim Thema Barrierefreiheit, dass einige Haltestellen bisher noch nicht modernisiert wurden. Besonders
Haltestellen in Wohngebieten (z.B. HittemannstraRe & MauritiusstraRe) sind haufig nicht barrierefrei. Unklar ist auch, weshalb einige Haltestellen trotz
ModernisierungsmaRnahmen nicht barrierefrei gestaltet wurden. So wurde die Haltestelle Alte Post, welche aus mehreren Bussteigen besteht, nur in Teilen
barrierefrei ausgebaut.

rrierefreie Haltestelle —
e Post in Blren <

Trehpe |n schlechtem Zustand und ohne
Schiebehilfe, Kreisstralle Alﬁn

Schmale Gehwe




Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept

I Integriertes Mobilitatskonzept fur die Stadt Buren

Starken-Schwachen-Analyse FuRverkehr

Innerstadtische Erreichbarkeiten

Der kompakte Stadtkern Burens bietet grundsatzlich das Potenzial viele Alltagswege zu Fuld zu bewaltigen. Der Lebensmitteleinkauf zu Fuld stellt fir Teile der
Bevdlkerung vermutlich jedoch eine Hirde dar, da die Supermarkte (ALDI, LIDL, Marktkauf) auBerhalb des Stadtzentrums liegen. Zusatzlich zur Entfernung
erschwert die bewegte Topographie besonders mobilitatseingeschrankten Personen Alltagswege wie den Einkauf zu FuRR zu erledigen. Von den weiteren
Ortschaften Burens verfigen lediglich Steinhausen sowie Wewelsburg Uber einen Supermarkt. Die Anwohnenden der sonstigen Ortschaften missen fir Einkaufe
grofRere Entfernungen zuriicklegen und sind dabei haufig auf ein Kfz angewiesen. Die Burgstral3e in Biren ist als zentrale EinkaufsstralRe mit umliegenden
Parkmaglichkeiten (z.B. Parkgarage am Markt) ein besonders stark frequentierter StraRenzug, der durch zu FuR Gehende und parkende Kfz gepragt ist. Dadurch,
dass der StralRenraum primar auf den Kfz-Verkehr ausgelegt ist, steht zu Ful? Gehenden vergleichsweise wenig Raum zur Verfigung. Dieser Umstand
wird durch StraRenelemente oder falschparkende PKW verstarkt.

Bestehende Konzepte

Zahlreiche bereits erarbeitete Konzepte bieten eine wichtige Handlungsgrundlage fir die Stadt Biren. Konzepte die Anknipfungspunkte zum FuRverkehr haben
sind das Einzelhandels- und Zentrenkonzept 2022, das Integrierte kommunale Entwicklungskonzept (IKEK) 2017 sowie das fortgeschriebene integrierte
stadtebauliche Entwicklungskonzept (ISEK) fir die Jahre 2020-2025. Zusatzlich wurde im Jahr 2015 das FuRwegekonzept fiir die Stadt erarbeitet, welches
aufgrund der thematischen Konkretisierung in diesem Zusammenhang besonders wichtig ist. Das Konzept zielt darauf ab, die Attraktivitat von bestehenden
FulBwegeverbindungen zu starken und fir die Zukunft, in der auch der demografische Wandel eine besondere Rolle spielt, gut aufzustellen. Allgemein geht aus
dem Konzept geht hervor, das in Biren bereits ein gutes Netz an Fullwegen vorliegt, welches auf kurzen Wegen die Verbindung in der
Stadt ermdglicht. Bemangelt wird, dass einige FuRwege nicht ansprechend gestaltet sind und als offentliche Wegeverbindungen kaum wahrgenommen
werden. Im Rahmen der Erstellung des FulRwegekonzepts wurden Plane erstellt, die zum Beispiel Unfallschwerpunkte mit Fuligangerbeteiligung,
Aufkommensschwerpunkte oder FuRgangerhauptrouten behandeln. Durch eine im Rahmen dieses Konzepts durchgefihrten Ortsbegehung konnte eine
ausfuhrliche Bestandanalyse angefertigt werden. Insgesamt wurden 36 Stralenzige erfasst, analysiert sowie dazu passende MaRnahmenvorschlage erstellt.
Die Malinahmenvorschlage sind eingeteilt in Prioritats-Kategorien. Trotz konkreter MaRnahmenvorschlage wurden einige der MaRnahmen bisher nicht
umgesetzt. So wurde entgegen des Malinahmenvorschlags, eine Querungshilfe im Kreuzungsbereich Nikolausstral3e/BruchstralRe zu errichten, bisher keine
errichtet. Im Vergleich zur NikolausstralRe, wurden an der Aftestralle MaRnahmen zur Barrierefreiheit an FulRgangerquerungen aus dem FuRwegekonzept
umgesetzt. Die umgesetzten MaRnahmen entsprechen jedoch nicht immer den aktuellen DIN-Normen und sollten diesbezuglich angepasst werden.
Erganzt werden diese Konzepte durch eine Verkehrsuntersuchung des Schulerverkehrs im Bereich der BahnhofstraRe aus dem Jahr 2012. Die
Verkehrsuntersuchung wurde im Rahmen des integrierten Handlungskonzepts aus dem Jahr 2009 erstellt und hatte das Ziel, die Verkehrssicherheit und die
Bedingungen fur den Schuilerverkehr in der Bahnhofstralde zu analysieren und magliche Verbesserungen zu identifizieren. Weitere Planungen fur Schulen, wie
beispielsweise Schulwegeplane gibt es nicht, weshalb in diesem Bereich bisher auch keine nennenswerten Verbesserungen erreicht werden konnten.

@ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Integriertes kommunales

Entwicklungskonzept

Handlungs- und Entwicklungskonzept

fiir eine nachhaltige gesamtkommunale
Zukunftsgestaltung

Erarbeitet durch die Stadt Biiren
und zahlreiche Birgerinnen und Biirger
aus allen Ortsteilen.

Herausgegeben im Auftrag
der Stadt Biiren
im November 2017
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Das konnen wir ..

I Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Biren Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept

Naherholungs- und Freizeitmdglichkeiten

Der Almeauen Park stellt eine Naherholungsmaglichkeit in zentraler Lage dar. Die Gehwege im Park werden vom FuR- als auch vom Radverkehr genutzt. Der
Almeauen Park bietet den zu FuR Gehenden durch eigenstandig gefihrte Wege abseits des Kfz-Verkehrs ein attraktives Freizeitwegenetz. Erganzt wird das
Naherholungsangebot im Almeauen Park durch einen Skatepark, ein Basketballfeld, Spielplatze sowie eine Erlebnisbriicke. Neben dem Almeauen Park gibt es
weitere Naherholungsmaglichkeiten wie beispielsweise die Alme-Oase in Wewelsburg, den Keddinghauser See zwischen Keddinghausen und Hegensdorf sowie
die zahlreichen Walder im Stadtgebiet.

Durch die ausgepragte Topographie ist Biren besonders geeignet fir Wanderungen. Wie auch bei den Rad-Themenrouten, fihren Wandertouren Gber das
Burener Stadtgebiet. Beispielhaft zu erwahnen sind hier der Jesuiten-Pfad, der Grenzstein-Weg und der Sintfeld-Hohenweg. Der Jesuiten-Pfad befindet sich
ausschlieBlich auf Blrener Stadtgebiet und hat eine Lange von 27km. Sehenswirdigkeiten, die auf dieser Tagestour besichtigt werden kénnen, sind zum
Beispiel die Wewelsburg sowie die Jesuitenkirche in Buren. Beim Grenzsteinweg handelt es sich ebenfalls um eine Tagestour mit einer Lange von 17km und die
Route befindet sich auf Burener Stadtgebiet. Der Grenzsteinweg grenzt im Verlauf der Route an die Nachbarkommunen Ruthen und Brilon. Neben diesen
Tagestouren handelt es sich beim Sintfeld-Hohenweg um einen Rundwanderweg mit einer Lange von 144km. Der Rundwanderweg fihrt Uber Blren, Bad
Wuinnenberg und Lichtenau. Auf Birener fihrt der Wanderweg, wie der Jesuiten-Pfad, an der Wewelsburg und der Jesuitenkirche vorbei.

Querungsanlagen fir den FuRverkehr

Biren ist durch eine Vielzahl von Querungsanlagen gekennzeichnet. Sie befinden sich sowohl an hochfrequentierten (Lichtsignalanlage NikolausstraRe) als auch
an weniger frequentierten StraRenzigen (Querungsanlage Tudorfer StraRe). FuRgangeriberwege, Lichtsignalanlagen (LSA) und Querungshilfen erleichtern
somit das Passieren von StralBen. Viele Querungsanlagen wurden im Rahmen von ModernisierungsmalRnahmen bereits barrierefrei gestaltet
(FuRgangeriiberwege Salzkottener StraRe). Altere Querungsanlagen weisen hingegen einen unzureichenden Standard auf (Querungsanlage KreisstraRe Ahden).
Die Bordsteinhohen sind in diesem Fall abgesenkt, um mobilitatseingeschrankten Personen das Queren der Fahrbahn zu ermdglichen. Fur eine sichere und
barrierefreie Querung sollten Querungsanlagen mit unzureichenden Standards ebenfalls modernisiert werden und in diesem Rahmen der Einsatz taktiler
Leitelemente angestrebt werden.

Offentlicher Raum

Im Zentrum von Biren findet man verschiedene kleine Verweilorte, Ruhebanke, Spielplatze sowie attraktive Wegeverbindungen, die zum Aufenthalt einladen.
Besonders die Burgstral3e als auch der Almeauen Park sind von zentraler Bedeutung und laden im Fall des Parks zu FulRgehende zum Spazieren ein. Als
verkehrsberuhigter Bereich mit zusatzlichen Verweilorten (Banke, Spielplatz etc.) konnen sich zu FuR Gehende hier frei und mit nur wenig Konflikten bewegen.
Die BurgstraRe ist durch die zentrale Lage und die vielen Einkaufmaglichkeiten durch viele zu Ful Gehende gepragt. Die hohe Anzahl geparkter Kfz in diesem
Bereich sorgt jedoch daflr, dass zu FuR Gehenden verhaltnismaRig wenig StralRenraum zur Verfigung steht. Verstarkt wird dieser Umstand durch
StraRenelemente (z.B. erweitere Gastronomiebereiche) auf den Gehwegen. Dennoch gibt es auch auf der BurgstraRRe Bereiche, die zu FuR Gehenden mehr Raum
einraumen und durch Sitzmdglichkeiten zum Verweilen einladen (Kreuzung BurgstraRe/Sidmauer). Erganzt wird das Angebot durch Sitzmdglichkeiten und

I Verweilrote auf dem Markt.

~ Almeauen Park &
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Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Biren Starken, Schwachen und Handlungsbedarfe @ Planersocietat
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Das konnen wir .
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I Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Biren Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept ,", M Planersocietat
Starken-Schwachen-Analyse FuRverkehr N =l Mobilitat. Stedt. Dialog.
Starken Schwachen
+ Bestehendes IKSK beinhaltet bereits Handlungsempfehlungen zur Starkung des FulRverkehrs - Frequentierte BurgstraRe haufig mit Hindernissen fiir FuRganger (Aufwurzelungen,
+ Alemauenpark mit breiten Gehwegen bietet gute Aufenthaltsqualitét fiir FuRganger GastronomieauRenbereiche, Dekorationselemente etc.)
+ Bereits bestehendes FuRwegekonzept aus dem Jahr 2015 mit MaRnahmen zur Stirkung des - Gehwege in einigen Bereichen der Stadt durch Gehwegparken eingeschrankt
FulRverkehrs - Gehwege haufig durch Stolpergefahren gepragt
+ Innerhalb zentrumsnaher Bereiche Barrierefreie Haltestellen - Topographie wirkt sich negativ auf den FuRBverkehr aus (steigt von BahnhofstraRe im Norden bis
+ Tlw. Rampen zur Uberwindung von Héhenunterschieden vorhanden Bruchstrafe .i‘rn Stden um 40 Hohenmeter)
+ Wegweisungen im Stadtgebiet weisen den Weg zu bestimmten Orten (Almeauen Park, - Fehlende FGU (NikolausstraBe/BruchstraRe)
Jesuitenkirche...) - Gehwegbreiten oftmals geringer als die Mindestbreite von 2,50 m
+ Schulen im Umkreis wichtiger Haltestellen (Alte Post, Schulzentrum) fuRlaufig erreichbar - Treppen zur Uberwindung von Hohenunterschieden tiw. in schlechtem Zustand

+ Innerhalb des Innenstadtkerns ful’laufige Erreichbarkeit verschiedenster Einrichtungen

Zentrale Handlungsbedarfe
» Gehwege von Hindernissen freihalten und freirdaumen

» Sichere Strallenrdume in unmittelbarer Umgebung von sensiblen Einrichtungen und des
Einzelhandels schaffen

» Flachendeckende, barrierefreie Straltenraumgestaltung

» Errichtung von barrierefreien Querungsanlagen an unibersichtlichen Stralienziigen

5 :-r".-" .
hweg und Sitzméglichkell
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Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Biren Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept
Starken-Schwachen-Analyse Offentlicher Verkehr

Grundlegendes Planwerk Nahverkehrsplan

Ubergeordnete Bedeutung Ffiir den 6ffentlichen Verkehr in Biiren hat der Nahverkehrsplan (NVP) Paderborn-Hoxter. Dieser stellt als formales Planwerk das
Planungsinstrument fur den jeweiligen Aufgabentrager zur Ausgestaltung der bestehenden und noch zu entwickelnden verkehrlichen Verflechtungen dar und
dient als Vergabeinstrument fir die Bedienung der Linienbindel. Nahverkehrsplane sind alle finf Jahre fortzuschreiben, weshalb der derzeit noch relevante NVP
(2018 — 2022) aktuell seine Fortschreibung erfahrt und somit auch die Vergabe zur Bedienung der Fahrplanleistungen neu ausgeschrieben ist. Bereits jetzt ist
absehbar, dass sich aus der Neuausschreibung der Fahrplanleistungen Veranderungen fir Buren ergeben werden. Neben dem Wegfall der Linie Birl wird
auRerdem der Wochenendverkehr der Linie Bur6 entfallen sowie der Bedienungszeitraum der Stadtbuslinien im Abend verkurzt. Dartber hinaus wird eine
abendliche Einzelfahrt der Linie S61 ab Buren in Richtung Paderborn entfallen. Diese Veranderungen sind in die nachfolgende Analyse einbezogen.

Angebot des 6ffentlichen Verkehrs

Das Angebot des offentlichen Verkehrs in Buren beschrankt sich aktuell auf den Busverkehr, da Buren seit der endgultigen Aufgabe der Schienenverbindung im
Jahr 2006, nicht mehr vom schienengebundenen Verkehr erschlossen ist. Die damalige Trasse existiert zwar noch, allerdings wurde die Schieneninfrastruktur z.T.
zurlckgebaut. Dennoch ist derzeit eine Machbarkeitsstudie zur Wiederaufnahme einer Schienenanbindung im Bereich der damaligen Trasse in Bearbeitung*.

Buren wird mit den neu ausgeschriebenen Fahrplanleistungen von insgesamt acht Buslinien erschlossen, die einerseits den Hauptort Buren sowie das weitere
Stadtgebiet erschlieen (v.a. Bir2 — Bir5) und andererseits Biren mit umliegenden Stadten (v.a. Sk4, Sk5, S60 und S61; insb. nach Paderborn, Salzkotten, aber
auch Bad Winnenberg) verbinden. Erganzt wird das regulare Angebot durch acht Schulbuslinien (417, 419, 461 — 465 und 494) sowie einen Nachtbus (NE16),
welcher Uber Brenken und Ahden zwischen Biren und Paderborn verkehrt. Die Bedienung durch die regularen Buslinien zeichnet sich an Werktagen Uberwiegend
durch 60-minuGtige Taktungen aus, die teilweise morgens leicht verdichtet werden, dafir mittags z.T. Bedienungspausen bzw. -licken aufweisen. Einige Buslinien
verkehren allerdings auch in einem Uberwiegend 30-minutigen Takt.

ErschlieBungswirkung des 6ffentlichen Verkehrs

Die ErschlieBungswirkung des offentlichen Verkehrs geht grundsatzlich mit der Positionierung der Haltestellen im Stadtgebiet sowie deren Bedienung Uber die
verkehrenden Buslinien einher. Dariiber hinaus sind topographische Begebenheiten sowie bauliche oder natlrliche Barrieren (z.B. Gebaude oder Flisse)
einzubeziehen. FUr die Erreichbarkeit von Haltestellen werden in diesem Zusammenhang unterschiedliche Qualitatsstufen angesetzt. Eine fuRl3ufige
Erreichbarkeit innerhalb von bis zu finf Minuten stellt die erste Qualitatsstufe dar, wahrend eine fulRlaufige Erreichbarkeit innerhalb von bis zu zehn Minuten eine
Abstufung dieser Qualitatsstufe darstellt. Langere FulRwegezeiten werden zum Erreichen von Bushaltestellen von Nutzer:innen i.d.R. nicht mehr akzeptiert. Die
resultierende Erschliefungswirkung durch die Bushaltestellen in den genannten Qualitatsstufen ist fir die bebauten Bereiche Birens hoch. Auffallig ist jedoch,
dass das Gewerbe- und Industriegebiet Biren West Uberhaupt nicht vom regelmaRigen Busverkehr erschlossen ist. Hinzuzufigen ist dartber hinaus, dass mit
einer grundsatzlichen ErschlieBung durch eine Bushaltestelle noch keine Aussage uber die Qualitat des dortigen offentlichen Verkehrsangebots getroffen ist.
Themen wie beispielsweise Bedienungszeitraume, Taktdichte oder umstiegsfreie Verbindungen missen gesondert analysiert werden.

@ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Integriertes Mobilitatskonzept fur die Stadt Buren
Starken-Schwachen-Analyse

Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept

Offentlicher Verkehr

Regionaler Kosten- & Reisezeitvergleich

Bei der Verkehrsmittelwahl spielen sowohl die aufzubringenden Kosten als auch die jeweilige Reisezeit eine vordergriindige Rolle. Ausgehend von Biren Markt
ist dabei mit standardisierten Tools Uberprift worden, wie viel Zeit bzw. wie viel Budget fir verschiedene Verbindungen aufzubringen ist. Weitergehend wurden
die jeweils ermittelten Werte ins Verhaltnis gesetzt. Fir regionale Verbindungen zeigt sich, dass das Reisezeitverhaltnis nur auf zwei Verbindungen als ,gerade
noch konkurrenzfahig” anzusehen ist. Dazu fihrt einerseits, die sehr gute bis gute Netzqualitat fir den MIV. Andererseits tragt dazu auch die nur fir zwei
Verbindungen gute bzw. befriedigende Netzqualitat fir den OPNV bei. Die weiteren Reisezeitverhltnisse liegen in Qualitatsstufen, in denen die Nutzung durch
Personen die frei zwischen Auto und OPNV wahlen kénnen (sog. Wahlfreie) nahezu ausgeschlossen werden kann. Weiter fallt auf, dass die Netzqualitdt und das
Reisezeitverhaltnis auf in nordliche Richtung verlaufenden Verbindungen im Vergleich zu den weiteren am besten zu bewerten ist. Hinsichtlich der Kosten wird
deutlich, dass der OPNV auf vielen regionalen Verbindungen mindestens 10% giinstiger ist als die Nutzung eines Kfz. Dies gilt sogar fiir Einzeltickets. Das
Deutschlandticket hat fur fast alle Verbindungen den Kostenvergleich in Richtung des OPNV verschoben, sodass Ffiir Vielfahrende (ab 20 Fahrten im Monat) die
Nutzung des OPNV mindestens 60% giinstiger ist. Problematisch ist demnach nicht der Preis, sondern die fehlende Konkurrenzfahigkeit bei der Reisezeit.

Lokaler Kostenvergleich

Auf lokaler Ebene ist das standardisierte Tool zum Reisezeitvergleich aufgrund der geringeren innerstadtischen Entfernungen nicht anwendbar, weshalb nur der
Kostenvergleich vorgenommen wurde. Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass der MIV im gesamten Stadtgebiet Reisezeitvorteile hat, was u.a. am
groRziigigen Parkraumangebot, der geringen Taktung des OPNV sowie der Nutzung derselben Infrastruktur (StraRe) liegt. Hinsichtlich der Kosten zeigt sich,
dass Einzel- und Vierertickets auf vielen innerstadtischen Verbindungen teurer sind als die Kfz-Nutzung. Daraus ergibt sich ein zeitlicher und preislicher Vorteil
fir den MIV. Der preisliche Vorteil bleibt auf einigen lokalen Verbindungen trotz des Deutschlandtickets im Bereich von 20 monatlichen Fahrten bestehen. Im
Durchschnitt ist das monatliche Ticket zum Preis von 49 € aber ab 20 Fahrten preiswerter. Allerdings Iangst nicht so deutlich wie im regionalen Kostenvergleich.

Start Ziel MV OPNV Verhiltnis: Kosten OPNV/MIV
1Fahrt 4 Fahrten 1 Monat
Stadtteil /Ort Haltestelle Stadtteil /Ort Haltestelle Wegstrecke Kosten |Einzelticket |[4er Ticket |49€-Ticket 20 Fahrten 30 Fahrten 40 Fahrten | Kipppunkt*
0,45€ Fahrten/Monat
in km pro Fahrt
Wewelsburg Wewelsburg Schule 12,3 5,54 € 2,70€ 9,20€
Ahden Ahden Alte Schule 7,7 3,47€ 2,70€ 9,20€
Brenken Brenken Kirche 47 2,12€ 2,70€ 9,20€
Steinhausen Bahnhofsweg 7,6 3,42€ 2,70€ 9,20€
Fickhoff Klusweg 59 2,66€ 2,70€ 9,20€
Weine Weine 3,0 1,35€ 2,70€ 9,20€
Biiren Markt Siddinghausen Siddinghausen Ort 41 1,85€ 2,70€ 9,20€
Barkhausen Barkhausen 3,9 1,76 € 2,70€ 9,20€
Ringelstein Ringelstein 6,1 2,75€ 2,70€ 9,20€
Harth Harth Kirche 7,0 3,15€ 2,70€ 9,20€
Weiberg Weiberg Volbrexer StraRe 55 2,48€ 2,70€ 9,20€
Hegensdorf Hegensdorf Ort 6,3 2,84€ 2,70€ 9,20€
Keddinghausen Keddinghausen 41 1,85€ 2,70€ 9,20€
Flughafen Paderborn/Lippstadt Airport 9,6 4,32€ 2,70€ 9,20€

Durchschnitt:
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Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Biren Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept
Starken-Schwachen-Analyse Offentlicher Verkehr

Struktur & Ticketangebote

Derzeit wird das Busverkehrsangebot in Blren durch die Busverkehr Ostwestfalen GmbH (BVO) durchgefihrt. Biren ist dabei Teil des Nahverkehrsverbunds
Paderborn-Hoxter, weshalb hinsichtlich der Tarifstruktur auf den Westfalentarif zurickgegriffen wird. Die dortige Preisstruktur ist vielfaltig, allerdings nicht
wirklich intuitiv zu verstehen. Durch die erfolgte EinfGhrung des 49-€-Tickets hat sich die fehlende Intuitivitat allerdings mindestens in Teilen erGbrigt, da das
Deutschlandticket in der bisherigen Preisstruktur fir viele Nutzende das kostenguinstigste Ticket darstellen sollte. Weiterer Pluspunkt ist hier, dass es auch als
Jobticket verfugbar ist. Potenziell ginstiger ist hingegen noch das FairTicket, welches als Sozialticket fir 37,00 € im Monat erhaltlich ist und fur das Netz
Hochstift (Kreise Paderborn und Hoxter) gilt. Darliber hinaus besteht noch die Tarifoption eezy Westfalen, die einen elektronischen Tarif darstellt, der Gber die
Lfahr mit”-App nach Luftlinienentfernung kilometergenau abgerechnet wird. Dieser Tarif verfigt Gber einen Preisstopp, der sich am 49-€-Ticket orientiert und
dafir sorgt, dass Kunden monatlich maximale Kosten von 49 € haben. Wird hingegen weniger gefahren, wird nur der geringere Preis fallig.

Haltestellen & Fahrzeuge

Die Vor-Ort-Begehung hat deutlich gemacht, dass zahlreiche Burener Haltestellen bereits modernisiert und in diesem Zusammenhang auch barrierefrei
ausgebaut wurden. Allerdings bestehen dennoch Haltestellen, die lediglich durch ein Haltestellenschild gekennzeichnet sind und Uber keine weiteren
Ausstattungsmerkmale (z.B. Wartehduschen, Milleimer, Informationen, Sitzgelegenheiten oder Radabstellanlagen) verfigen. Auffdllig ist, dass z.T.
Bushaltestellen auf einer StraRenseite modernisiert und barrierefrei hergerichtet sind, wahrend die gegenUberliegende Bushaltestelle nicht umgestaltet wurde
(z.B. Haltestelle Alte Post). Die Situation ist dementsprechend als heterogen einzuschatzen. Weiter ist in diesem Zusammenhang auch die Zuwegung zu den
Haltestellen zu betrachten, die auch bei barrierefreier Modernisierung der Haltestelle nicht immer mitbertcksichtigt wurde. Somit besteht hinsichtlich der
Bushaltestellen in Buren weiter Ausbaubedarf.

Der aktuelle NVP Paderborn-Hoxter macht fir die einzusetzenden Fahrzeuge vielfaltige Vorgaben, zu denen auch die Themen Barrierefreiheit, Schadstoffklasse
und Informationen in den Fahrzeugen gehoren. Somit sind bei der Erbringung der Verkehrsleistung auch diese Aspekte zu bericksichtigten. Insbesondere im
Hinblick auf die Nutzung emissionsarmer bzw. -freier Fahrzeuge besteht hier noch weiteres Potenzial.
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Starken Schwachen

+ Machbarkeitsstudie zur Wiederaufnahme einer Schienenverbindung (Almetalbahn) - Derzeit kein Schienenanschluss (mehr)

+ Bestehendes Busangebot bietet adaquate Reisezeiten nach Paderborn sowie nach Bad Winnenberg - Der aktuelle Nahverkehrsplan verringert mit den Neuausschreibungen die Fahrplanleistungen im

+ Das lokale Busangebot verfiigt iiber zumindest ausreichende Taktung und wird insbesondere im Burener Stadtgebiet (Wegfall Bir1 & BUr6, geringeres Angebot in Schwachverkehrszeiten)
Schulverkehr durch eine Vielzahl an Linien verstarkt - Mit Ausnahme der Reisezeiten nach Paderborn und Bad Winnenberg sind die bestehenden

+ Im regionalen und lokalen Kostenvergleich schneidet der OPNV durch das Deutschlandticket gut ab Verbindungen in weitere umliegende Kommunen nicht konkurrenzfahig zum Kfz
Das Deutschlandticket kann auch als Jobticket bezogen werden - Der lokale Kostenvergleich zeigt vor allem im Bereich der Einzel- und Viererticket Kostenvorteile des

+ Im Westfalentarif ist das FairTicket (Sozialticket) erhaltlich, was preislich unter dem Kfz aufgrund der vergleichsweisen geringen Entfernungen
Deutschlandticket liegt - Nach wie vor bestehende Haltestellen ohne jegliche Qualitatsmerkmale und Nachbesserungsbedarf

+ Die Tarifoption eezy Westfalen erméglicht eine Abrechnung nach Luftlinienentfernung mit einer IS G AL

monatlichen Obergrenze von 49€ (also auf dem Niveau des Deutschlandtickets) - Barrierefreie Zuwegungen zu Haltestellen und sichere sowie barrierefreie Querungen in deren
Nahbereich sind bei Modernisierung bzw. barrierefreien Instandsetzung nicht immer hergestellt

+ Viele Birener Haltestellen bereits modernisiert und barrierefrei worden

+ Aktueller Nahverkehrsplan macht weitreichende Vorgaben zur Ausstattung der Fahrzeuge
(Barrierefreiheit, Schadstoffausstol’)

- Das Industriegebiet Biiren West ist nur durch den Schulbusverkehr (Linie 462) erschlossen, mit vier
Abfahrtszeiten zwischen 11 und 16 Uhr

Zentrale Handlungsbedarfe

» Einbindung bisher nicht bzw. kaum erschlossener Bereiche des Stadtgebiets in das regulare Netz
des offentlichen Nahverkehrs (z.B. Industriegebiet Biren West)

» Sukzessive Umsetzung der Barrierefreiheit im Bereich von Haltestellen, der jeweiligen Zuwegung
sowie in den Fahrzeugen

> Kontinuierliche Vertretung der Burener Interessen bei der Fortschreibung der Nahverkehrsplanung;
insbesondere hinsichtlich des Minimums einer Aufrechterhaltung der aktuellen Qualitat (vor der
aktuellen Neuausschreibung der Fahrplanleistungen)

e

- Haltestelle geringer Qua
- Industriegebiet We

» Unterstitzung der Wiederaufnahme einer Schienenverbindung auf Birener Stadtgebiet
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Das kénnen wir .

I Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Biren Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept

Inter- und Multimodalitat

Biren besitzt an den Anschlussstellen 59 ,Geseke” und 60 ,Biren” der A 44 drei kostenlose Parkplatze. Diese Parkplatze stellen eine geeignete Maglichkeit dar, um mit Gemeinschaftsfahrten z.B. in Richtung
Dortmund, Paderborn oder Kassel zu fahren.

Zusatzlich gibt es an der Brenkener StraRe (L 637) in Biren einen P+R Parkplatz. Hier besteht die Mdglichkeit, das Auto abzustellen und im Anschluss einen Bus der Linie S60 oder S61 in Richtung Paderborn zu
nehmen.

Neben diesen Méglichkeiten fiir intermodale Wegeketten wurden wihrend der Ortsbegehung Mitfahrerbanke in Harth sowie auf dem auf dem Parkplatz am Marktkauf in Biiren festgestellt. Uber die Nutzung dieser
gibt es keine Informationen.

Es zeigt sich, das einige der zentralen Haltestellen noch nicht umfassend fir intermodale Wegeketten ausgelegt sind. Zwar sind fir einen Umstieg z.B. vom Fahrrad auf den Bus einige FahrradbUgel vorhanden,
jedoch kdnnten an zentralen Haltestellen wie der Haltestelle Alte Post mehr Radabstellanlagen vorhanden sein, um bessere Voraussetzungen fur intermodale Wegeketten zu schaffen. Vor allem vor dem Hintergrund
der angestrebten Mobilitatswende und der damit einhergehenden Starkung des Umweltverbunds, ware ein Ausbau von Vorteil. In diesem Rahmen ist ebenfalls die Errichtung von Mobilstationen wichtig. Die
Haltestelle besitzt zwar bereits Radabstellanlagen, insgesamt erfillt die Haltestelle jedoch nicht die Mindestanforderungen, um als Mabilstation klassifiziert zu werden. Das gleiche gilt die Haltestelle am Flughafen.
In bereits vorhandenen Konzepten wie dem NWL-Weiten Konzept zur Errichtung von Mobilstationen wurden die Haltestellen Alte Post und Flughafen untersucht und bewertet. Auf Grundlage der Untersuchungen
wurden Steckbriefe zu den Haltestellen entwickelt, welche u.a. Empfehlungen zu bestimmten Mobilstationen-Elementen geben.

Car- oder Bike-Sharing Angebote sind in Buren nicht vorhanden.

Starken Schwachen

+ Kostenlose Parkplatze an der A 44 - Keine Sharing-Angebote (Car-, Bike oder Lastenradsharing 0.A.) vorhanden

+ Kostenloser P+R Parkplatz an der Brenkener Strale - An zentralen Haltestellen sind teilweise zu wenige Radabstellanlagen vorhanden

+ Mitfahrerbank ,MFB Harth” in Harth sowie auf dem Parkplatz vom Marktkauf in Biren - Die Mitnahme von Fahrradern in Schnellbuslinien ist aufgrund von hohem Aufkommen (insb. zu

+ Vorhandene Konzepte mit Empfehlungen zu Mobilstationen Schulzeiten) nur bedingt maglich (gleiches gilt teilweise auch fir Personen, die auf einen Rollstuhl

oder Rollator angewiesen sind bzw. mit Kinderwagen unterwegs sind)

Zentrale Handlungsbedarfe

» Aufbau einer Struktur an Mobilpunkten und —stationen
» Mitfahrgelegenheiten bewerben und férdern

» EinfUhrung von Sharing-Angeboten

» Ausbau der Infrastruktur des ruhenden Radverkehrs an Umstiegspunkten
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Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Biren Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept
Starken-Schwachen-Analyse Mobilitatsmanagement

Das kénnen wir .

Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement soll die Fortbewegung der Burener Bevolkerung effizienter sowie umwelt- und sozialvertraglicher gestalten und ihr Mobilitatsverhalten nachhaltig in diese Richtung beeinflussen.
Mobilitatsmanagement wird i.d.R. unterschieden in kommunales, betriebliches und schulisches Mobilitatsmanagement.

Die Stadt Buren hat die Potenziale, die Mobilitatsmanagement mit sich bringt grundlegend erkannt und versucht Uber verschiedene Aktivitaten diesen Bereich zu fordern. So ist Buren seit Anfang 2022 Mitglied im
Unterstitzungsnetzwerk Zukunftsnetz Mobilitat NRW und nutzt die dort vorhandene Expertise u.a. zum Aufbau eines kommunalen Mobilitatsmanagements. Zudem hat die Stadtverwaltung die Personalstelle einer
Mobilitatsmanagerin besetzt. Im Bereich des Fuhrparks der Stadtverwaltung Biren sind mit Pedelecs und einem E-Lastenrad, alternative Verkehrsmittel hinzu gekommen, die sukzessive weiter ausgebaut werden
sollen. Dadurch wird das betriebliche Mobilitatsmanagement gefordert. Angebote wie Bike-Leasing oder ein JobTicket (in Form eines bezuschusstes Deutschlandtickets) erganzen das Angebot der Stadtverwaltung
fUr die Mitarbeitenden. Kampagnen, Aktionstage und Veranstaltungen sind ebenfalls Elemente des Mobilitatsmanagements. Zu nennen sind zum Beispiel die Teilnahme am Stadtradeln und Schulradeln. Zudem wird
bspw. das Online-Seminar der Landesverkehrswacht zum sicheren Umgang mit Pedelecs u.a. auf der Homepage der Stadt beworben. Bisher gibt es noch kein stadtisches Geoportal bzw. digitalen Stadtplan, der
verschiedene Angebote, Informationen und Services zusammentragt, aufbereitet und bindelt. Auch ist festzustellen, dass der derzeitige Internetauftritt im Bereich der Mobilitat verbesserungswirdig ist. Hier sind
veraltete Informationen zu finden, bestimmte Angebote fehlen ganzlich, so dass nur wenig Mehrwert generiert werden kann.

Im Bereich des schulischen Mobilitatsmanagements ist beispielsweise die Elternhaltestelle am Schulzentrum Biren zu erwahnen. Diese befindet sich am Parkplatz
an der Siddinghauser Straf3e und damit in einer fuldlaufigen Entfernung von ca. 200 bis 250 m vor dem Eingang der Schule. Markierte FulRspuren auf dem Gehweg
weisen den Weg zur Schule. Solche FuRspuren finden sich auch in weiteren Bereichen der Stadt (z.B. in der Burgstralke), allerdings sind diese verblasst und somit
kaum noch zu erkennen. Als weitere Punkte im Bereich des schulischen Mobilitatsmanagements sind die Bemiuhungen der Gesamtschule Biren zu nennen, die
zum Start des Schulradelns einen Fahrrad-Check fur alle Schiler:innen angeboten hat. Dartber hinaus bestehen jedoch keine Schulwegplane, weder fir den Rad-
noch den FulRverkehr. Informationen Gber Bemuhungen im Bereich des betrieblichen Maobilitatsmanagements liegen ebenfalls nicht vor. Fir beide Bereiche bedarf
es daher einer koordinierenden Stelle bei der Stadt, um die in den Themenbereichen vorhandenen Potenziale zur Mobilitatswende zu aktivieren.

Zentrale Handlungsbedarfe 7>\ STADTRADELN
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Buren ist seit Anfang 2022 Mitglied Teilnahme Stadt- und Schulradeln
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